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A. ALGEMEEN GEDEELTE 32. 


28 Juni—3 Juli 1950 
door ir H. SANGSTER 


De herdenking van het 25-jarig bestaan van de Lite 
Universitaire te Parijs was de aanleiding tot het organiseren 
van een internationaal congres over de studentenbehuizing 
teneinde de ervaringen, opgedaan in deze Cite, wit te dru 
gen, en te toetsen aan die in andere landen. 

Hoewel er slechts enige maanden van tevoren bekend 
heid aan was gegeven, waren 33 landen ingeschreven, waar 
aan het cosmopolitisme van Parijs wel niet vreemd zal zijn 
geweenst. 

De feitelijke naam: Congres International de V’ Habitat de 
l’Etudiant houdt ook in, dat de leefwijze, de ontspanning 
en de onderlinge verhouding in de bespreking worden b« 
trokken 
een student verstaat, en waar de studietijd heen dient te 


Eerst moet helder voor ogen staan, wat men onder 
leiden. Dan kan naar de middelen gezocht worden om het 
beoogde doel zo goed mogeljk te benaderen 

In de aanvang had het de schijn, dat men zou verzinken 
in reeksen algemene en schone frasen, waartoe het Frans 
zich toch al zo leent. In de latere behandeling der onder 
werpen in vijf verschillende secties heeft men evenwel enige 
Deze 
weer afzonderlijk geinterpreteerd 


eonerete wenselijkheden kunnen formulieren zullen 
elk 


moeten worden, want de verschillen in de 


echter voor land 
historische ont 
wikkeling van het studentenleven bij ieder volk, onder 
invloed van een ander klimaat en daarmee samengaand 
temperament, geven een verscheidenheid van opvattingen, 
weike niet in algemene resoluties zijn onder te brengen 
(rote verschillen zijn bijv.: het eeuwen-oude formalistische 
„College systeem der Engelsen, waarbij de student, ook 
in zijn vrije tijd nog min of meer onder toezicht staat van 
de in het College wonende professoren, en de Nederlandse 
studiewijze, wnarbij de absolute vrijheid bestant en ge- 
animeerde corpora de vrije ontplooiing van de student 
mogelijk maken. De verschillende temperamenten der vol 
keren doet hen verschillend staan tegenover de cofduecatie 
der studenten. Zo verzetten Spanje en Egypte zich sterk 


tegen studentenhuizen op en terrein voor de beide sexen, 
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Het eerste internationale congres der 


studentenbehuizing te Parijs, 


terwijl in de noordelijke landen, zoals bijv. in Denemarken, 
de studenten in een gebouw wonen zonder afscheiding vun 
een mannelijk en vrouwelijk gedeelte. Dergelijke verschilten 
zijn voorlopig niet te overbruggen en het is heel moeilijk 
een compromiste vinden, dat cen gemiddelde vertegenwoor 

digt van de uiteenlopende inziehten op versehillend gebied. 
dat 


voorogen staat, de studenten 


Het is duidelijk geworden, dat het conerete, met 
„Vhabitat de lVetudiant 
beiuzing met zijn ontspanningsmuimten, eetzulen en eigen 
studiezalen, op het ogenblik in elk lard een vraogstuk vormt 
dat dringend oplossing vereist. In dit opzicht is het congres 
van werkelijke waarde geweest voor hen, die het meege- 
maakt hebben, welke 


tentoonstelling van plannen en maquettes van geproje« 


waarde neg werd vergroot door de 
teerde studentenhuizen en foto’s van in exploitatie zijnde 
tehuizen, wit een groot aantal landen. Wij zijn in ons land 
hierbij wel zeer ten achter. De verzorgde maquettes met 
foto’s van ,.t Duvvelsgat” en de schematische tekeningen 
van een pefinitief studententehuis in Delft, door het vol 
hardende doorzetten van prof. Tıexsraa en de architect 
H. Posreı in het midden van de grote zunl gued « pgesteld, 
hadden wel de verdiende belangstelling, masr deze barak 
kenbouw had toch weinig te betekenen tege nover de in ver 
schillende Kuropese landen en daarbuiten tot stand ge- 
brachte complexen. In sommige landen, welke rijk zijn 
aan oude historische gebouwen, zoals Italie en Spanje, 
waren deze vaak voor dit doel bestemd en daarvoor in- 
wendig verbouwd 

Wel was het opvallend, hoe verschillende plannen zich 
te buiten gingen aan een te grootse en te luxueuze opzet van 
de plattegronden. Wij vragen ons af, of wij in ons land 
misschien in onze van overheidswege gereglementeerde 
wooneisen op het ogenblik te veel achter zijn gekomen, of 
dat andere landen, meer lettend op een toekomst, waar- 
voor deze tehuizen ook nog dienst moeten doen, de grote 
iin weten aan te houden en hoge bedragen a fonds perdu 
in hun studententehuizen steken, om de te betalen huur 
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binnen redelijke grenzen te houden. In het ontwikkelde 
plan van con grote nieuwe Cit# Universitaire bij Purijs, 
voor welke de geblen feitelijk reeds toegrzegd zijn, 
komt een dergelijke roysliteit ook tot witdrukking. Het 
was niet megelljk, mede in verband met de gehrel andere 
m#tandigheden, om een indruk te verkrijgen van de ex 
ploitatie-mogelijkheid. Het is echter bekend, dat verschil 
lende nieuwe grote stindententehuizen, wat bouw en in 
richting betreft, geheel door de staat of door derden ge 
dat rente 


finanelerd worden en aflomwing vereist 


zijn, alleon de exploitatickosten in de huur verdis 


eontererd beiuwven te wurden 

De ochtendzitting van de 2#e Juni was gewijd aan de 
herdenking van het 25- jarig feest van de Cite Universitair« 

Baar de hier uitgesproken redevoeringen geen direct ver 
band hielden met het congres, zal hierover geen versiag 
werden gegeven. Wel was te beluisteren, dat de verhouding 
de opperleirling van de Cite en de studenten niet 
best is, en het iste begrijpen, dat het heel wat stuurmans 
kunst vereist, om in een dergelijk conglomeraat van 3400 
jyonge, vaak zeer progressieve, intelleetuelen uit 30 landen 
een vorm van samenwerking te vinden. Ernstige met name 
genoemde pogingen van de ziyde der Directie, in die richt ing 
gedaan, zijn al doodgelopen op de onverschillischeid 
van de studenten om verantwoordelijkheid te aanvaarden 
bij ven hun toegewesen tank 

Ken studentenleven in een door hen zeive geleid corps, 
waarbij besturen vank een belangrijk deel van hun vrije tijd 
besteden aan een in wesen weiale tank, kent men in Purijs 
niet, De studenten leven daar geheel los van elkaar. De 
Cie Universitaire tracht verschillende vormen van contact 
op het gebied van kunst, sport en ontspanning te orguni 
seren, hetgeen zieh concentreert in het Maison Internatio 
nale, dat behalve twee grote eetzulen, een complete theater 
bezit, en een enorme danszanl, een overdekt 
swernbamin 


ette 


evimnnastiekzalen, bibliotheek met leeszalen, 


ontvangstzalen, salons en vermderzulen, enz 
Daaromheen zijn de tientallen studententehuizen gegror 
16 naties en verschillende groot-industrielen 


peerd, door 


en »finaneiers gesticht, welke gehbouwen ware studenten 
wonnikazermes zijn met enkele zitkamers, ontbijtkamers en 


kleine keukens, voor gemeenschappelijk gebruik 


In dk 
Stuntentenbehmizing geopend onder voorzitterschap van de 
Van de 


woonden, bij deze voltallige zitting gesproken, zijn die van 


middag van de 28e Juni werd het Congres van de 


internationaal bekende architeet Auguste Prunnt 
prof, uit Lyon wel waard om er in het kurt iets 
van werr te perven 

Het tauk de 


Congress Iynen uwiteen 


was zijn algemene doelstellineg van het 


in zetten 


en het mense 


woorden te brengen, waarnsar de jteest der 


mwet wurden wevormd 
Zijn cerste vraagt was of het Hoger Onderwijs, teneinde 


an de student een volledige vorming te verzekeren, zich 


mengen moet in diens levenswijze 

de waren er twee tendenzen, n.!. die van het 
volkomen geleide studentenleven der Angelsaksische lamden 
zonls Duitsland, waar de studenten 


en die van landen 


leven na de oollege-uren zeif te ormı 


Duitsland 


hun 
Zuwel Engpeland. als 


geworden met het door hen gehuldigde systeem 


waren eren 


inter op eigen wijze 


Na de zijn de moeilykheden, veroorzankt door 


enorme toeloop nanr de Universiteiten, door het bunten 


dese toeloop reeds bestaande woning-tekort, en door het 


verminderde Imulget van de meeste studenten, de reden 


dat de Universiteit en de overheid zieh voor de noodzake- 
lijkheid geplantst zien zich meer in deze zaken te mengen. 
Welke is hun tank in deze? 

Het Congres zal een overzichtelijk beeld kunnen geven 
van de wijze, waarop de verschillende landen de meest ur- 
gente kwesties, zij het dan vaak met noodmastregelen, 
trachten op te losen. 

Intuswsen is het noodzakelijk een keuze te doen uit de twee 
prineipes, die in 1948 bij het Congres van de UNESCO in 
Utrecht tot witing zijn gekomen: Moet de Universiteit ge- 
rewerveerd worden voor een elite, of deze toegankelijk 
zijn voor de massa? Hierbij huldigen de West-Europese lan- 
den het eerste prineipe, de Verenigde Staten het tweede 
De vertegenwoordiger van het laatstgenoemde land bij het 
Congres te Utrecht heeft toen, zich baserend op de uit 
spraak van de Presidentiöle Commissie voor het Hoger 
Onderwijs in Amerika, medegedeeld, dat 40%, van de be- 
volking de twee eerste jaren van de universiteiten zouden 
kunnen volgen, en 32°, de studie tot en met het vierde jaar 
Voor West-Kuropa is het auntal, dat de capaeiteiten bezit 
universitair onderwijs te volgen, op hoogstens 10%, te 
stellen 'j. Het geldt hier niet zozeer een democratische con- 
oeptie van de Universiteit tegenover een aristoeratische, 
daar beide stromingen de intelligentie willen laten praeva 
leren boven de gekdelijke gesitueerdheid van de student. 

Deze controverse wijzigt echter niet bet wezen van de 
taak van de Universiteit. Het is daarbij niet voldoende, dat 
de wetenschappelijke kennis wordt doorgegeven en aan het 
wetenschappelijk onderzoek leiding wordt gegeven, doch de 
Universiteit heeft bovendien tot taak, de jonge mensen op 
te leiden tot goede burgers, indachtig aan de uitspraak : 
Wetenschap zonder geweten is de verwoesting van de ziel. 

Het doel is dan een groep van mannen en vrouwen te 
vormen, die de dragers van de cultuur zullen zijn en deze 
verder zullen ontwikkelen, en die tezamen een verlichte 
publieke opinie zullen vormen. 

In deze eeuw van grote soeinle overgangen in een steeds 
sneller tempo staan de waarden, die de grondslag moeten 
vormen voor de universitaire opvoeding, steeds minder 
vast. De opgave van de Universiteit zou kunnen zijn de 
verschillende gezichtspunten en ideologieen te confronteren, 
zonder zelf een keuze te doen. Zou ze dit wel doen, dan be 
stond het gevnar, dat weer cen dogma ontstond, waardoor 
haar roeping ten aanzien van het vrije wetenschappelijke 
onderzoek gevaar liep gesteriliseerd te worden. 

Is hetgeen nodig is voor het wetenschappelijk onderzoek 
in tegenspraak met de opvoedende taak, die de Universiteit 
zich grsteld ziet, dan moet men deze taak ook niet over 
schatten, daar de verantwoordelijkheid van de opvoeding 
tot een elite niet alleen bij haar berust. Behalve, dat de 
student zelf aan zijn vorming moet werken, zijn er nog ver- 


schillende groepen, die hem hierbij steunen, zoals de familie, 
de kerk, d« 
Doch er zijn wel bepaalde karaktertrekken, inhaerent 


staat 


aan een bepaalde levenshouding, die de Universiteit kan 
trachten te ontwikkelen, n.l. zij kan de studenten leiden in 
een geest van objeetiviteit, verantwoordelijkheid, loyaliteit 
en verdraagzaamheid 

Deze eigenschappen, die voorwaarde zijn voor en verder 
ontwikkeld worden door het vrije wetenschappelijk onder- 
zoek, worden eveneens onmisbaar geacht voor de politieke 
rijhe 


Indien de Universiteit er in slangt te bevorderen, dat de 


) Het grote verschil in de mogelijkheid het universitaire 
inderwijs te kunnen volgen, zal waarschijnlijk meer het gevolg 
zijn van het verschillende peil van dit onderwijs der beide 
conmtinenten 
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student zich deze eigenschappen op wetenschappelijk ge- 
bied eigen kan maken, dan zal zij tevens moeten uitzien 
naar cen methode om het transponeren hiervan ook in zijn 
sociale jeven mogelijk te maken. 

Spr. meent, dat de taak van het Congres zal zijn, deze 
methode van tramsponeren te bestuderen, en de experimen- 
ten op dit gebied in verschillende landen te vergelijken. 
Het zal geen lichte taak zijn, in verband met de verscheiden- 
heid van nationale en individuele temperamenten, zodat het 
wenselijk zal blijken geen uniforme regels hiervoor op te 
stellen. De rijkste schakering zal verkregen worden, indien 
verschillende methodes naast elkaar bestaan aan dezeifde 
Universiteit, waarbij stwdentengroepen met verschillend 
doel en verschillend levensinzicht naast elkaar leven en met 
elkaar contact hebben. 

Indien met dit Congres zou worden bereikt, niet dat de 
vraagstukken zouden worden opgelost, maar dat men zou 
komen tot het formuleren van deze vraagstukken, aan- 
gevende in welke richting het onderzoek zich zal mosten 
uitstrekken, en indien dit de stoot zou geven tot een serie 
onderzoekingen ten aanzien van het psychologische effeet 
van de verschillende stelsels van behuizing op de levens- 
wijze der studenten, dan zouden deze drie dagen buiten- 
gewoon vruchtbaar zijn geweest. 


De volgende dagen splitsten de congressisten zich in vijf 
commissien, welke alle facetten van het vraagstuk behan- 
delden. Daar enkele commissiön hun programma feitelijk 
eerst zouden kunnen bestuderen, nadat andere het hunne 
hadden uitgewerkt, moesten zij noodgedwongen uitgaan 
van door haar zelf vastgestelde premissen. Het gevolg is, 
dat van de hieronder volgende eonclusies der vijf commis- 
sien enkele elkaar deels doubleren, en hier en daar elkaar 
zelfs tegenspreken. 


De eerste Commissie behandelde: 


Formen van studentenleven, getigend het menselijk 
ideaal te verwezenlijken. dat door het congres omschreven 
werd: Het elkander ontmoeten. 

De volgende wenselijkheden werden geformuleerd: 

1. De studentenhuizen moeten een actieve rol spelen bij 
de vorming tot mens van de studenten. Deze huizen moeten 
met dat doel voor ogen worden ontworpen en niet slechts 
als hotel worden beschouwd. 

2. Het Angelsaksisch college-systeem moet, wat betreft 
het leven in gemeenschap en de beschavende werking, bij de 
algemene opzet richtsnoer zijn. Dit systeem kan echter niet 
algemeen toegepast worden, daar de meeste Universiteiten, 
wat de manier van onderwijs betreft, zich onderscheiden 
van de met studentenhuizen in engeren zin beoogde vor- 
ming. De directeur van ieder huis moet niet slechts be- 
heerder zijn; hij moet bij zijn taak geholpen kunnen worden 
door jonge leerkrachten, die voor zover mogelijk in hetzelf- 
de huis wonen evenals het personeel, dat nodig is voor een 
goede gang van zaken. 

3. Anngezien de Universiteit niet alle studenten kan 
huisvesten en voeden, moet aan studenten, die buiten het 
complex wonen, toegestaan worden, desgewenst, nauwe 
banden aan te gaan met een der studentenhuizen om de 
voordelen te genieten van de mogelijkheden voor persoon- 
lijke aanraking en beschaving, welke deze in ruime mate 
moeten bieden. 

4. Bij de huisvesting van de studenten moeten zij niet 
gescheiden worden naar studierichting en nationaliteit, doch 
in tegendeel in grote verscheidenheid samengebracht wor- 
den, opdat vruchtbare uitwisseling van geestelijke waarden 
mogelijk ıs. 
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5. De vrommwelijke studenten moeten een afsonderlijk 
studentenhuis of cen afzonderlijke vieugel van een pavil- 
joen kunnen bewonen. Haar in aanraking komen met de 
mannelijke studenten kan echter zeer nuttig zijn en moet 
gemakkelijk worden gemaakt. 

6. De grootste aandacht moet bij de bouw en inrichting 
gewijd worden aan het verhinderen vÄn stoornis door gehwid. 
Siechts hierdoor kan evenwicht gewaarborgd zijn tussen het 
persoonlijk leven en het leven in gemeenschap. 

7. In grote eetzulen, waarin kleine groepen afgezonderd 
moeten kunnen zitten, moet aan een zo groot mogelijk aan- 
met hulp van de Universiteit —— de gele- 
genheid geboden worden geregeld, rustig, genoeg en goed- 
koop te eten. Daarbij wordt gedacht aan een gewijzigd sy- 
steem van cafetarin's, bij gebreke van bediening aan tafel 
zo nodig met hulp van studenten. 

8. De Universiteitsstad moet beschikken over een aula 
voor concerten en voordrachten, een schouwburg- en bios- 


tal studenten 


voopzaal, een bibliotheek, een zwembad en sportterreinen, 
die voor alle studenten toegankelijk zijn. De eenheil van 
jeder der studentenhuizen moet echter gewaarborgd zijn en 
de leertijd voor het leven in gemeenschap moet in kleine 
groepen kunnen worden doorgebracht, waartoe jeder der 
huizen over eigen ruimten van samenkomst, een eigen bi- 
bliotheek en studievertrekken moet beschikken. 

®. Opdat de studentenhuizen ertoe bijdragen, dat de 
burgerzin der studenten wordt ontwikkeld, moet men hen 
doen deelnemen aan de inrichting en het beheer van hun 
huis. 


De tweede Commissie had tot taak te bestuderen: 

Vorm en plaats der behwizing. 

Deze commissie heeft haar zienswijze geformuleerd onder 
3 hoofden: 

A. Splitsing in paviljoens en de grootte van deze. 

B. Omstandigheden. 

C. Coördinerende groepering van paviljoens en college- 
zalen enz. 

A. 1,en 2. Vermeden moet worden, enerzijds een te grote 
verspreiding en versplintering van de woongelegenheid, 
anderzijds een enkel gebouw voor meer dan 250 bewoners, 

8. Urt een oogpunt van kosten zowel als van gemeen- 
schapsleven komen het meest in aanmerking paviljoens 
voor minstens 150 en hoogstens 250 studenten. 

B. Van de hierna te noemen omstandigheden, die slechts 
zelden alle gegeven kunnen zijn, moet niettemin een zo 
groot mogelijk aantal verwezenlijkt worden: 

1. Gezonde ligging: een zonnig terrein omgeven door bos 
of park, ver van fabrieken 

2. Goede en goedkope rechtstreekse verbindingen met 
het centrum van de Universiteit en met het stadcentrum. 

3. Een aantal kamers in overeenstemming met A. 3. 

4. Sportterreinen bij ieder afzonderlijk paviljoen. 

5. De mogelijkheid in jeder paviljoen minstens het ont- 
bijt te gebruiken. 

6. Een eigen geneeskundige dienst met hospitaal in de 
nabijheid der woningen, ten dienste van de inwonende zowel 
als van de andere studenten en groot genoeg in verhouding 
tot het aantal aan het universitair centrum ingeschrevenen. 

7. Bevordering vun het geestelijk contact tussen de ver- 
schillende inwonende groepen naast hetgeen de stad aan 
geestelijk leven heeft te bieden. 

C. Het is wenselijk de gebouwen, waar het onderwijs ge- 
geven wordt, in funetioneel verband met de verschillende 
paviljoens te groeperen, wanneer n.l. een nieuw Universitair 
centram gesticht moet worden of een bestaand centrum be- 
langrijk moet worden uitgebreid. 
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derde Commsiwsir, waarın de meeste architerten zich 


hidden grgroepeerd, had te behande en 
Hose, indebing en inrichting de behwizing. Concreie 
weikr sich voordeoen het verwraenlijken 


run de denkberiden aangaande het tudentenlrven 


F.ik urchiterturma! bomwwerk is een uitedlrukking van het 


leven, dat daarin wordt De Cit# Universitaire zal 


ern behuizing mewten verschaffen aan ymge mannen en 
die opleiding genieten om later een elite 
vormen in de mastschappij. Zi moeten ın de Cit# een aan 
valling vinden op de zuiver intelleetuele eultuur, welke de 
Univenmiteit hun verschaft. Het is dus belungnjk, dat dit 
weike 


verdliepen als tot een 


foyver hun de amlijsting gerft hun toestant, zorwel 


het innerlijke leven ontplonning 
van het wwinle even te konnen 
aullen wich los moeten maken van het gesin, wnarin 


tot nu toe heben geleeld, om tot con mieuwe groter« 
groepering te komen. Dasrom imoet het studentenhmms niet 
een hotel, doch een „‚tehwms zijn, waarsan de student zich 
kan hechten en waarin hi) karakter kan versterken 
Daarbij meet de perwoonlijke vrijlveid, die de grundsing is 
van alle menselljkr beschaving in bijzondere mäte gewnar 
biijven en in ieders levenswijze toll kunnen 
kımen 

De Commissie zal zich bij het stellen der eisen niet laten 
vaak 


oplossingen meeten worden doorgevoerd. De hoomt« 


leiden financile problemen, wuardoor minder 


emen zullen dus formuleerd worden 
Het is wenseltjk groeperingen te vermijden van studenten 


van eenzelfde studierichting. nationaliteit of regional« 


minte 


Hoewel ten nanzien van de waarin de mannelijk« 


stinlenten en vrouweljke studenten gesche len moeten 
leven, zeer uiteenlopende denkbeelden naar voren kwamen 
stelt de vommiie 


voor: een gemeenswhappelijjk leven ın 


slle ruimten, die bestemed gehruk overdag, toe 
te »taan en overigens de huiswvesting voblstrekt te scheiden 

Om in zijn te singen moet de student zich volko 
men kunnen afzonderen om geheel ongestoord te werken 
Met het daarop is de apoustische isolatie van primmir 
bwlang 


varierend van 10 a 12 tot Son 


zeer witernlopende getallen waren genoemd 


leden der 
100 


bleken de meeste 


vont 


paviljoens voor a en grotern 


130 beweners het meest doelmatig te achten 


Zieh aansiuitend by) opmerkingeen van de Nederlandse en 
Belgische afgevaardigden, is de Commissie van mening, dat 
binnen teder paviljoen kleinere groepen gevormd moeten 
welke 


make n 


worden deor het geringer aantal hunner leden het 


mogeelijk onderling een band te vormen en tot 


onderlinge samenwerking te komen. Deze kleinere groepen 


kunnen zeer wel een afzonderlijk deel vun een paviljoen 
(dat aantal van die groepen bevat) toegewezen krijpen 
Binnen zulk cen kleine groep kan de student zijn gevoel 


vrijbeid en verantwoordeljkheid beter ontwikkelen 


Wat de van de gextelde doeleinden betreft 
werden de volgende punten geformmuleerd 


1. Opdat de Direoteur van een paviljoen dit kan overzien 


en daarbij cen perwonljke invioed ten goede kan wit 
oefenen en opdat de eisen van normale rentabiliteit zowel 


als van diseipline gewasarborgd blyven, komt under de hui 


488 


dige cen palviljoen voor hoogstens 100 
150 studenten het meest in aanmerking. Tevens zal het er op 
ingericht meeten zijn medien het deze omvang heeft 
daarın de hierboven bedoelde kleinere groepen min of meer 
te huisvesten 
#2. Het wooncomplex, waarvan de eenheden eenvoudig 
maar harmonisch en van een vriendelijk en zoveel mogelijk 
gevarieerd witerlijk moeten zijn, behoort door cen zu groot 
mogelijke begroeide strook omgeven te zijn, opdat de stu- 
dent nustig woont en nanraking heeft met de natuur 
ken eenheidsplan voor de paviljoens worde niet nage- 
streefd. Op twee punten kan men zich echter niet duidelijk 
genoeg uitspreken 
a. Besparing mag nimmer guan ten koste van de beste 
orientatie der kamers of van de beste acoustische isolatie 
b. De uitspraak van de gedelegeerde van Monaco wordt 
onderschreven, welke luidde: 
Volmaakte luxe is even ongerieflijk als het ontbreken van 
teder elementair gerief 
#. De kleinere groepen, waarvan jeder paviljoen er meer 
dan een herbergt, moeten jeder de beschikkıng hebben over 
voldoende sanitaire inrichting en over cen gemeenschappe 
lijk vertrek 
ledere student mwet een eigen kamer met vaste wastafel 
hebben, welke kamer hij zonder beschadiging naar eigen 
smaak moet kunnen versieren. Gemeenschappelijke douches 
voor de meergenoemde groep zijn voldoende; naar gelang 
van de gemrafische Iigging een groot auntal gewenst, zo 
mogeljjk een individuele douche zodra de technische om- 
standigheden het toelaten. Aan de ventilatie en de af- 
voeren moet de grootste zorg worden besteed 
Er is alle aanleiding jedere groep een eigen keukentje te 
geven met meer dan een gootsteen en een aantal branders, 
daar de studenten steeds meer de neiging vertonen, hun 
eigen maaltijd te willen toebereiden. De groep is dan ver 
antwoordelijk voor het brandstofverbruik 
De vrouwelijke studenten kunnen uiteraard een betere 
keuken krijgen en een eetkamer, waarin zij gasten kunnen 
ontvangen 
Ook moet er per groep of per paviljoen een wasgelegen 
heid zijn met gootstenen droogrekken en strijkplanken 
ledere groep moet een gemeenschappelijke woonkamer 
hebben, die zi) naar beiioefte kan inrichten en zo mogelijk 
de gelegenheid hebben een gast te herbergen 
+. Ken afzonderlijk restaurant voor een paviljoen van 
hoogstens 150 bewoners is niet licht rendabel te maken 
In jeder geval moet er minstens een Universiteitsrestaurant 
in de nabijheid der paviljoens zijn 
Wat andere, grote zalen voor gemeenschappelijk gebruik 
betreft, worden ongeeveer dezelfde wensen uitgesproken als 
door de le commissie sub. 8, zij het ook in enigszins andere 
groepering van het gebruik, dat men zich voorstelt ervan 
te doen maken 


Venslotte legt de commissie nogmaals de nadruk op het 
denkbeeld der kleinere groepen als organisatorische een 
heden voor de bewoning van de paviljoens, Zulk cen groep 
acht de Commisie de beste achtergrond voor het studen- 


tenleven, waarbij zijn socinle ontwikkeling door een 


stelsel van onderlinge opvoeding het meest haımonisch tot 
ontplooting kan komen, waarbi) aan de student voldoende 
persoonlijke vrijheid kan worden gelaten, en door het con- 
tact met de andere groepen exchusiviteit wordt vermeden. 
De commissie legt dit denkbeeld dan ook in de vorm van 


een voorstel aan het congres voor, Daar het wederzijds 


respect door de studenten binnen zulk cen groep gewaar- 
borgd kan worden, doen kwesties van discipline zieh niet 
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meer in alle scherpte voor. De direeteur staat in contact met 
de vertegenwoordigers van iedere groep en kan aan iedere 
groep datgene geven, wat deze behoeft. Daardoor kan hij 
van zijn huis een werkelijke gemeenschap maken, waarın 
voor jeder plaats is en waarin het leven zich evenwichtig 
kan ontyplooien. 


De vierde Commissie had te onderzoeken 


Bestuwur en geldelijk beheer vÄn de behwizing 
en kwam tot de volgende besluiten 


1. Ware diseipline is slechts die, waarsan men zich 
welke 


studentenhuis zullen gelden, moeten dus door de studenten 


willig heeft onderworpen. De regelen, binnen een 
van dat huis zeive bestudeerd, uitgevaardıgd en toegepast 
worden. In geval van ernstige vergrijpen tegeen de studen- 
tengemeenschap zal door een te kiezen diseipline-raad 
een beslissing worden genomen 

2. De 


worpen worden; zij moeten een voldoende aantal gemeen 


studentenhuizen moeten niet als kuzernes ont 
schappelijke vertrekken bevatten en jeder voor niet meer 
dan 150 studenten bestemd zijn 

3. De direeteur van ieder studentenhuis moet öfeen door 
de bewoners gekozen student zijn öf een oud-student, opdat 
hij begrip heeft van de mentaliteit der studenten. In het 
laatste geval vereist zijn benoeming de goedkeuring van de 
bewoners 

4. De commissie van de belastingvrijdom 


neemt nota 


der meeste studentenhuizen in de vertegenwoordigd« 
landen. Zij spreekt de wens uit dat alle organisaties voor de 
behuizing van studenten van belasting mogen worden 
vrijgesteld. 

5. Overheidssteun aan organisaties voor de behuizing 


van studenten is volstrekt gewenst. Door deze steun zal 
voor de jeugd uit alle lagen der bevolking een universitaire 
opleiding mogelijk worden 

In welke vorm die steun ook moge worden gegeven (beur 
zen of rechtstreekse subsidie), de student zal kamerhuur in 
overeenstemming met zijn draagkracht moeten betalen, 
Geldgebrek mag echter in geen geval toegang tot de Uni 


versiteit of de studentenhuizen verhinderen 


De vijfde Commissie besprak : 


Het contact van de studentenhuizen met de buitenwereld 
en wel met: 


a. de Universiteit; 

b. de stad: 

e. de wereld in het algemeen en de organisaties voor stu- 
dentenbehuizing elders in het bijzonder 

a. Wat vervoer en les-rooster betreft moet in administra- 
tief opzicht nauwer samenwerking tussen de Universiteit 
en de studentenhuizen tot stand gebracht worden. 

Ten aanzien van reeds bestaande Universiteiten heeft 
men de indruk, dat zeilfs een welwillende inmenging van de 
zijde der Universiteit door de studenten daar waar zij 
thans over een grote mate van vrijheid beschikken min- 
der op prijs gesteld zou worden. Ook treft men nog veelal 
een onoverkomelijke slagboom aan tussen studenten en 
professoren. 

Dit ernstig bezwaar is, vooral in de nieuw te stichten 
Universiteiten, b.v. te verhelpen door woningen voor 
professoren temidden van de studentenhuizen te bouwen. 
In de reeds bestaande Universiteiten zou een aantal pro- 
fessoren hun intrek in studentenhuizen of in het complex 
kunnen nemen. In jeder geval moet het overal mogelijk zijn, 
door kleine feesten, uitstapjes en bijeenkomsten ter be- 
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spreking van verschillende onderwerpen, de aanraking 
tussen professoren en studenten te bevorderen. 

De commissie is verder van oordeel, dat de Universiteit 
een zekere verantwoordelijkheid heeft ten opzichte van het 
gebruik, dat de student van zijn vrije tijd maakt, dat zij 


kennis heeft te nemen van zijn materiöle umstandigheden, 


hem enige leiding behoort te geven en in jeder gev al cen 
voor zijn oulturele vorming gunstig milieu moet scheppen, 
zonder evenwel uit het o0g te verliezen, dat de student in de 
cerste plaats heeft te studeren! 

b. Vöor alles moet het gevaar vermeden worden, dat de 
bewoners van een studentenhuis zich tot een afgescheiden 
kaste gaan ontwikkelen, weike geheel van de buitenwereld 
vervreemdt en in het bijzonder dat leden van verschillende 
volksaard naar nationaliteit onder elkaar zouden blijven 
als waren zij een geheel afggezonderde kolonie van de be- 
treffende natie, 

In jeder geval is het dan ook noodzakelijk dat in jeder 
een »antal inheemse studenten 


studentenhuis tenminste 


met de buitenlanders samenwonen. 

Ook gemeenschaypelijk bezoek aan musea en uitingen 
van kunst en sport is geöigend die afzondering te doorbre- 
ken. Verder zijn vonedrachten door vertegenwoordigers van 
verschillende bervepen, organisaties en gezindten geschikt 
de aunrakıng met de omringende bevolking te versterken. 

Met het oog hierop is het uiterst gewenst, dat in het stu- 
dentenhuis ook gasten kunnen worden ondergebracht 

©. Wat het buitenlands contact betreft, heeft de commis- 
‚Cites 
der verschillende landen gelegd zouden 


sie zich bepaald tot de vraag welke banden tussen de , 
Universitaires’ 
kunnen worden. Weliswaar kunnen zulke nuttige banden 
reeds gelegd worden door de studenten-raden maar, mu z0- 
veel constructie en reconstructie plaatsvindt, zou een bij- 
zonder orgaan, dat de systematische uitwisseling van op- 
gedane ervaringen bevordert, niet overbodig zijn 

Tenslott« 

LA. Vitwisseling tussen alle studentengemeenschappen 


worden enkele wensen geformuleerd: 

van plannen en resultaten, waarmee iedere organisatie cen 
gredelegeerde zou kunnen belasten, terwijl een geregeld 
verschijnende samenvatting van nut ware, 

B. Een permanent seeretariaat te Parijs om door be- 
middeling van de directeurs der huizen en informaties van 
niet aangesloten landen de sub. A. bedoelde gegevens te 
verzamelen 

II. Steun van de zijde der studentenhuizen aan de Uni- 
versiteit om de algemene ontwikkeling en het goed gebruik 
van de vrije tijd hunner bewoners te bevorderen door meer 
aanraking met alle centra van geest en gemeenschapsleven. 


Na de Sectie-vergaderingen volgden twee slotzittingen, 
waarbij de rapporteurs der vijf Secties de conelusies aan de 
voltallige vergadering voorlegden. 

Feitelijk was het Nederlandse pleidooi, in een studenten- 
huis groepen van 16-20 studenten te formeren die een 
zekere eenheid vormen, het enige nieuwe, meer prineipiele 
gezichtspunt bij dit Congres. In de Be Commissie vond het 
sterke weerklank bij de voorzitter, de Belgische architeet 
Boserer, die na onze uiteenzettingen, de opvoedende waar- 
de van deze kleine ‚‚“quipes’' zodanig goed aanvoelde, dat 
hij bij de slotzittingen tot twee maal toe er een warm plei- 
dooi voor hield. 

Het is te begrijpen, dat een deel van de vergadering, en 
voornamelijk de Angelsaksers, dit denkbeeld, waarbij de 
studenten een zodanige grote vrijheid en verantwoordelijk- 
heid wordt gegeven, niet konden delen en het nut bepleitten 
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van grotere groepen met ven tininimum van 50 studenten. 
Torgegeven moet worden, dat het vormen van kleine groe- 
pen in Nederland gend aanslaat, men daarnaast 
de udenten in groter verband 
landen, 


verband niet loent, zullen de geuite berwaren van exelusi- 


waar de 


worden opgenomen, Voor waar men dit groter 


in kleine groepjes ook meer steekhoudend zijn 
Gerlurende de congreswwerk, inaugureerde de President 
van de Hepubliek, mr het nieuwste Studentenhuis 


in de Cite, dat van de Fondation Vietor Lyon (groot ban 


kier). Niettegenstaande aangekondigd was, dat in dit ge 
bouw de ervaring van 25 jaur was neerrelegd, was er toch 
weinig te leren. Het viel integendeel op, boe men geen enke- 
le tegen nagalm had genomen, zodat alle gemreen- 
s»happelijke ruimten sterk resonneerden. Daar de leiding 
van de Cite het koken op de kamers niet toelnatbaar acht, 
had men de wastafels, die in dat geval als gootateen dienst 
10 stwidenten kregen 
Eike 


box een aßsluitbaar 


doen, wit de kamers gebannen 


in ven ruimte 2 douches send was 


tafels in boxen, die afsiuitbaar waren wustafel werd 


san 2 studenten toegewrzen 


die ın de 
kuntje kregen voor tailetgerei 
In tegenstelling daarmede pleitte Srmaamenuna, die op 


de tentoonstelling voor den dag kwarm met een modern lang- 


gestrekt mumagebouw voor 300 studenten (met een gang 
op elke verdieping van meer dan 150 m lenjrte), voor een 
klein voorportaal voor elke kamer van 1.40 m diepte, waar 
bij san de ene kant een wastafel stond, en in de scheidings- 
muur een douche was ingebouwd (aldus bestemd voor 2 
buren) en ann de andere kant cen complete kitchinette. 
Deze achtte men nodig, om het voor de student mogelijk 
te maken goedkoper te leven, door een dee! der maaltijden 
self te bereuden 

Ook zeer opmerkelijk voor deze tijd was het vrij groot 
santal woningen voor getrouwde studenten, al of niet met 
kinderen, dat geprojeeteerd was in toekomstige studenten 
tehuizen 


Met het bovenstaande moge volstaan worden, als een 
greep wit veel materiaal, dat uitgewisseld werd, en waarvan 
rapporten bij het Koninklijk Inst ituut van Ingenieurs voor 
belangstellenden ter inzage liggen 

Indien men de roep van de tijden goed wil verstaan, dan 
zal de Kegering, in navolging van die uit onze naburige 
landen, de studie van daarvoor capabele jongelui, bij de 
relat ief steeds meer slinkende inkomens der ouders, mogelijk 
moeten maken, door het leven van de student goedkoop te 
homden. Finaneiele steun bij de stichting van studenten- 


tehuizen en „mensa'’ is daarbij absoluut onontbeerlijk. 


BERICHTEN VAN ALLERLEI AARD 


Het mobilofoonnet van Nederland 


De P.T.T. legt de lautste hand aan een lande ljk mobilofoon 
wet, jedere automobilist, wiens wagen met cen mo 
bilofomın witgerunst, met jedere willekeurige telefoonabonne 
in Nederland zal kunnen spreken 

Nederland aal het cerste land in Europa zijn, waar dit moge- 
iyk is, Im 


siechts op 


daar 


van molhiele aenders beperkt is en het land daar 


Amerika is het telefoneren wit een nyjdende 
enkele hoofdwegen en in de steden lijk 
de 
no niet, zoals hier, geheel van een net van relayeringspunten 
voorsien is 

de 
Atlantie 


frmquentiebanden tumsen en 7%, m toegewezen, bij welke 


internationale te 


City werd aan de molbiele radiostations oen auntal 


keuse rekening ermee gehonden werd, dat bij een golflengte 


vÄn m of minder terugkantsing tegen de ionosfcer 


(de op ongeveer 100 km hoogte) optreedt 


In plaats van de wweillatorenkring wordt een kwartakristal 


grbruikt, dat omder de invioed van de eleetrische wiwelspan 


ming in komt en men von zer constanie 


freqquentie verkrijgt (hetgeen in bedoeld geval in 


un storing te voorkomen), welke frequentie echter nog met een 


fartor van b.v. 16 moet worden vermenigvuldigd. Daartoe zijn 


speviale, dubbele huisen verkrijgbaar 
Zemder en ontvanger van een mobiele installatie zıjn samen 
brengen ın de 


gebouwd in con metalen doos, onder te 


ruimmte van een auto. Die zemder werkt met frequentiemodulatse 


on heefti con riujkwijdte van 20 25 km, zodat steeds een ont 
vanger van het kan worden bereikt 

Het gebruik komt in de eerste plants in aanmerking voor 
de brandweer 


ichters 


taxis, veoartsen, politie, mil. colonnes, sleep 


tImten plantages in onveilige doch ook voor 


vele andere grbruikers 


voor Openbare Werken 
13-18 November 1950 te Londen 


vos on Tentoonsiell 


Im 


Het 


wandten 


Congress en de Tentoomstelling, hierboven genoemd 


cons in de 2 jaren gehouden; ditmaal Nympia 


Alle werkpisateen, machinate witrusting en outillage, geillu 
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streerd in de uitguve van dit jaar van de Directory of British 
Construction Equipment, sal op de Tentoonstelling te zien zijn, 
evenals vele andere produeten ten gebruike bij Openbare 
Werken en Gemeente Diensten 

Om een uitnodigingskaart en cen programma te ontvangen 
zieh tot: J Publie Works & 
Municipal Services Congress and Exhibition, 68, Vietoria Street, 
London, 8.W. ı, England 


wende Parrısox, 


men 


H voor de Normalisatie in Nederland 


Normalisatie van benamingen in de 


Als definitief normbiad is verschenen 
N #203 Benamingen op het gebied van de electriciteitesta- 
tistiek biz. formaat As) 


Normalisatie van hulpmiddelen voor de 
verpleging 


Ter eritiek gepublieeerd ontwerp-normblad: 
V 1558 Kroepketels 

Door de onoordeelkundige vulling van een kroepketel is 
vorig jaar een dodelijk ongeluk gebeurd; de ketel, die te veel 
water bevatte, produceerde kokend water inplaats van stoom, 
tengevolge waarvan een jonge patient is ove rleden 

Het Hoofd van de Technische Dienst Gemeenteziekenhuizen 
van cen der grote plaatsen van ons land vestigde hierop de aan- 
dacht van de Hoofdeommissie, hetgren annleiding was om 
voor krorpketels, met het oog op het veilig en doelmatig ge- 
bruik, voorschriften samen te stellen betreffende de construo- 
tie. Deue beogen te verlinderen dat te veel water in de ketel 
wordt gedaan en dat ketels, volgens het normblad vervaardigd, 
een minderwaardig produet zou kunnen biyjken te zijn 

Uritiek wordt gaarne ingewacht voor I Januar 1950 bi) het 
Contraal Normalisatieburesu, Lange Houtstraat 13A, Den 
Hang 

Het biad is verkrijgbaar zowei bij de Uitgeverij Waltman te 
Deift, als bij de boekhandel, tegen de prijs van f 0,30 met in- 
begrip van verzendkosten 
Normalisatie 


van scheepsonderdelen 


Als definitieve normbiaden zyn verschenen 
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N 251 Scheepsonderdelen. Mangaten voor stoomketels. 
Pakkingringen. 

N 1158 Kettingwerk. Platte haken. 

en ter eritiek gepublioeerd de ontwerpnorm 

V 1558 Scheepsonderdelen. (Pijpleidingen en toebehoren) 
Wanddikten van gegoten en alindrische pijpstukken 
en verlengde tuiten. 


Toelichting 


1558 

Aan de hand van Nederlandse, Franse en Italiaanse normen 
en gegevens van enige grote Nederlandse machinefabrieken en 
scheepswerven is gebleken, dat er grote verscheidenheid be- 
staat in de wanddikten, die bij het gebruik van pijpstukken 
aan appendages enz. aan boord van schepen worden toegepast 
voor eenzelfde druktrap. 

Met het opstellen van deze norm wordt beoogd hierin meer 
cenheid te brengen 

De biaden N 242 Aangegoten gietijzeren flenzen voor druk- 
trappen 1-6, 11-5 en 1-10, I1-& en N 243 Idem voor druktrappen 
1-25, 11-20, I11-20 en 1-40; 11-32, III-32 zijn zover mogelijk ge- 
volgd met dien verstande, dat op verlangen van de fabrikan- 
ten halve mm zijn afgerond op heile mm 

Het biad is zeer uitvoerig opgesteld, daar voor scheepsge- 
bruik alle maten voor vermeiding in aanmerking komen, die 
ook voor appendages worden toegepast; gietstaal, ook in de 
‚agere druktrappen wordt door de Scheepvaartinspectie voor- 
geschreven voor sansluitingen met buitenboord, indien breuk 
voor de veiligheid van het schip gevaar kan opleveren. 

Critiek wordt verwacht vöör 31 Januari 1951 bij het Centraal 
Normalisatieburenu, Lange Houtstraat 13A, '»Gravenhage. 

Deze biaden kunnen besteld worden in de boekhandel en bij 
de Uitgeverij Waltman te Delft; de prijs bedraagt / 0,30 per 
stuk met inbegrip van verzendkosten. 


Normalisatie van onderdelen voor de 
viiegtwigbouw 


Ter eritiek gepubliceerde normbladen: 

V 1861 Luchtvaart: Veiligheidspen 

1862 

V 1863 BR Getande ring (veerring met inwendige 
vertanding) 

1864 : Getande ring (veerring uitwendige 
vertanding) 

1865 Tapse pen (met spleet) 

V ısr2 : Doorvoertule (rubber) 

1873 : Rubber afsluitdop 


Veiligheidsspeld 


Bi) het vaststellen van de normen werd rekening gehouden 
met de eventuele wensen van de niet-luchtvaart, zodat ook een 
toepassing buiten de luchtvaart mogelijk is. 


Critiek wordt gaarne ingewacht voor I Januari 1951 bij het 
Centraal Normalisatiebureau, Lange Houtstraat 13A '+-Gra- 
venhage. 

De biaden zijn verkrijgbaar zowel bij de Uitgeveri) Waltman 
te Deift, als bij de boekhandel, tegen de prijs van / 0,30 per 
stuk met inbegrip van verzendkosten 


Normalisatie voor eenheden voor 
luchtvaartnavigatie 


Ter eritiek gepubliceerd ontwerp-normblad: 

V 1801 - 50 Luchtvsart, eenheden voor navigatie. 

Critiek wordt gaarne ingewacht vöor 1 Januari 1951 bij het 
Centraal Normalisatieburenu, Lange Houtstraat 13A, '»Gra- 
venhage. 

Het blad is verkrijgbaar zowel bij de Uitgeverij Waltman 
te Delft als bij de boekhandel, tegen de prijs van f 0,30 met in 
begrip van verzendkosten 


Normalisatie op het gebied väÄam vlakglas 
Als definitieve normen zijn gepubliceerd: 

N 19801 Benamingen en eodering van viakgias 

N 1302 Dikten van de meest voorkomende viakgiassoorten 

N 1308 Bewerkingen van viakgias. 
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Uit het buitenland 
De steenkoolreserves vÄn Spitsbergen worden geschat 


op 8 milliard ton. De produetie kwam vöor de oorlog echter 
nimmer boven 300.000 & 350.000 t 's jaars, hetgeen 10%, van 
het verbruik van Noorwegen is. De temperatuur in de müjnen 
was nl. 2° C, de steenkool viel bij) het ontdooien uit eikaar 
en leende zich niet goed voor cokes-produstie op de gewone 
wijse. Daarom wordt hier cen speciale werkwijze gevolgd 
De steenkool wordt vergruisd en tot briketten geperst en na 
een voorverwarming leiiit men eleetrische stroom (welke ter 
plaatse zeer goedkoop is) en wel cen drie-pliasenstroom met een 
maximum spanning van 150 V door deze, geleidend geworden, 
briketten, die zelf de weerstand voor hun eigen verwarming 
vormen. De in de onderlaag cokes geworden briketten geven 
hun warmte aan opstijgend gas, dat bij 1000° met de koolstof 
CO en H, levert en zijn warmte aan de steenkool afstaat, waar- 
na het met de destillatiegassen de oven met con temperatuur 
van 200° verlaat en deels voor de cokes-vorming van de vol- 
gende ladıng briketten wordt gebruikt, nadat de teer ernan is 
onttrokken (eleetrostatisch neergesiagen volgens het systeem 


Verwarming van wagons door middel van intermitterend 
ingestoten warme lucht wordt thans door de Franse Staat«- 
spoorwegen toegepast op de grote hoofdlijnen. De bestaande 
wagons op de lijnen van het Zuidwesten hebben de stoom- 
radiatoren behouden; hieraan toegevoegd is bedoelde instal- 
latie (hier alleen met eleetrische verwarming van de lucht) wel- 
ke een vermogen heeft van #0 kW en gebruikt kan worden bij 
de 3 verschillende genormaliseerde spanningen: 1000, 1500 en 
3000 V, 


Cementfabricage op een lopende band is een systeem, 
dat reeds in 1941/'42 in Duitsland werd toegepast en dat in het 
Zeitschrift V DI van 21 Feb. 1950 wordt beschreven. Het meng- 
sel der grondstoffen vormt een lang van 40 A 60 cm dikte op de 
24, m brede hand en wordt daarop tot ontbranding gebracht, 
terwijl de verbrandingsgassen onder de band worden wegge- 
zogen. De installatie produceert 750-800 t cement per dag, 
neemt minder ruimte in dan andere fabrienge-methoden en 
vereist ook veel minder staal voor de bouw van de installatie 


Ondergrondse reservoirs voor hydraulisch samenge- 
perste lucht worden thans in meer dan den Zweedse mijn 
toegepast om grotere efficieney met de compressoren te ver- 
krijgen en het benodigd eleetrieiteitsverbruik buiten de «pits- 
uren te kunnen houden. Zulk een reservoir, van 1500 m? in 
houd, is aangelegd voor 2 mijnen te Blötberget en Fredmud 
berget. Het is een 3 m hoge, 6 m brede en 60 m lange gang, 150 m 
onder de grond, afgesloten door een sInitstuk, bestaaunde uit 
een 1,85 m dikke betonwand, aangebracht in cen doorsnede van 
4 m? ter hoogte van de mijntrog, 14 m Inger dan de gang en 
door een schacht ermee verbonden. In dit sliuitstuk zijn een 
mangrat en de pijpleidingen voor water en lucht aangebracht. 

Het'2.30 m hoge, 8,50 ım brede en 95 m lange waterreservoir 
is een gang TO m boven het luchtreservoir, waarin het cen druk 
van 7 kg/em? teweegbrengt via een buin van 30 cm doorsnede, 
terwijl de luchtkamer door een buis van 20 em doorsnede ver- 
bonden is met de compressor en door 2 buizen van 15 em door- 
nede met het inwendige der mijnen 

De compressor levert 70 m?’ lucht per minuut en stopt of 
start automatisch naar gelang van de hoeverlheid lueht onder 
druk in de luchtkamer 


Na-verbranding is door de Havilland toegepast op een 
Goblin straalturbine ten gebruike voor een „Vampire”. 

In Engineering van 17 Feb. 10506 wordt hierover cen ther- 
modvnamische beschouwing gegeven, volgens welke de stuw- 
kracht verhoogd wordt zonder dat het front-opperviak ver- 
root wordt. Het kost echter een kleine gewichtsverhoging en 
een relatief belangrijk groter brandstof-verbruik. Het systeem 
heeft een eirkelvormig onderdeei met V profiel, dat in de straal- 
buis geplantst is om de verbrandingssnelheid te regelen. De 
witiaatdoorsnede van deze straalbuis ıx regelbaar. De brandstof 
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wordt im vorm ingespoten in de hete 


tussen bei punt waar de turline verlaat en grnoemd 


In hei kwehken van plutoniumatomen (,ltlevagr des 
de Tumaun, Ihrerteur van het 


Instituut voor Atoomphysiea te Lyon, in zijn jongste bock 


Vumsancee de V kınıs Munusı, Parijs) de produetie 


van plutonium noemt, ziet voorml de inet 


uranium im im de sumenstelling 


waarvan than» slechts een frartie benut volledig voor 
te gebruiken, in wrik geval 1000 ton de 


dekken 


Genie 1 Juni 1050 


Franse kolonie Guinea werd in 1000 ı 
die 


yarterts 


naar Engeland gesonden hoogovens er proef 


meer nemen. is zo goed witgevallen, dat tkans 


tons per jaar zullen worden 
d. Ken beidrag van Fr. fra. 1200 milloen wordt Is 


dom de exploitatie wit te beeiden. zudat in 1052 1,2 mil 


en ton gewonnen kan worden 


Nieuwe steenkoolmünen te \rlisen en Bexbmch in 
de Saar geopwend, waartoe Fr. {rs 40 millard geinivesteerd moest 
worden. De mnijnen te Heinitz en Dechen, die than» nog t 
zullen nl 


p. pleveren naar schatting in 10 uitgeput 


zn. Te Bexeibach meent men op diepte een koleninag 
van 100 milloen t te heben, genoeg voor 30 jaar exploitatie 


} 
Nanst deze 


Men verwacht een dagelijkse produetie van 7500 t 


weike aanvankelijk een ver 
100 MW en later van MW 


wordt een pehomwd 
inogen zal hebben van 


The Engineer. 2 Juni 1050 


Her totaal-bedrag aan luchtwaart besteed in de wereld 


wal luchtvaart betreft voor naar 


burgerlijk« 
schatting millioen: na de oorlog steeg het weer nel tot 
echter de k 


welke de 


milland, wanrn sten van de Berliinse lucht 


begrepen waren van helft voor rekening der 
kwamen 
werd rechter rerds $ 3 milliard 


de cemte wrrkloorlog 


or besteed, hetgeen in de daampvolgende 


millioen daalde. In 1044 werd 
47 milliard bestend heift door de VS 73 
illkard door Iruitsland, 8 6,75 milliard door Engrland en naar 


HKusland., Men 


Inatstgenoemd janr tot nu tom op dit peil 


14 jaar tot 8 230 


waarvean da 


neemt aan, dat 
gehandhanfd 
luchtmacht budgrt 


chatting 8 5 millard door 


s, terwijl de amdere mogendheden hun 
sterk vermnimdlerd hebben 
Bnjineering, 2 Jum 100 

De Zweedse üsereris-export naar Engeland (3. 100.000 


juars) even groot als die naar Duitsland. Int kwan 


niet veel merr dan 1 3 van hetgeen Duitsland 


voor de oorlog invoerde 


De importciifers der 9 staalproducerend« 
gebieden, rekening met het ijnergehalte 


bheschikimar komemde ookes 


Europese 
resp met de 
zijn in perventages van het ver 
in teder dier gebieden 


(ir. Hrittan schroot 10° steenkool 
IE 
Saar vom 
Duitstiand 


100 


eererts 


Luxemimrg 

Itali 

Zweden 

Nederland 


De Hritse staalexport is grotemdeelis bestemd voor landen 
ie Engelsen achten internationaal bindende 


welke 


buiten kurops 


regelingen bedenkriyk witaluitend tot stand gerhracht 


sonden worden door politiei, die nog andere dan technisch 


doeteinden op het hebbben 


A, 49 


Een electromagnetische reiniger 
werkpinatsen is door de 


voor luchthavens en 
General Kleetrie ontwikkeld en als 
prototype gebouwd om staaldelen van het terrein te verwij- 
welke 

beschädigen. 


deren anders de banden der vliegtuigwielen zouden 
grond van de 
veld, de 


startbasn of de fahrieksvioer wordt gereden en welke gemag 


kunnen hoogte beven de 


horizuntaal gemonteerde magneet {weike over het 
netiseerd wordt door een 18 V 64 A batterij) kan 51, em ge 


verieerd worden 
Enginrering, 30 Jun 1030 
Het prototype van een licht-metalen lichter is onlangs 


Ltd., ge 


“erie-productie voor 


gereed gekomen bij Fairmile Construction Comp 
bouwd op pwesmallen met het oog op 
export, waarbt) dit model ook geleverd kan worden in een klein 
welke 


Het vaartuig is geheel geklonken. De 


aantal gereedgemaakte stukken ter plaatse in elkanr 
groet kunnen worden 
verbanddelen zijn iets zwnarder genomen dan voor stalen 
liehters. De gewichtsbesparing is ongeveer 55%,. Romp en dek 
welke niet 


zijn von 6 mm piaten, wit cen aluminhumlegering 


geverfd belioeft te worden, hetgeen naar men zert £ 100 juars 
op de onderhowdskosten bespaart. De prijs van de lichter is 
£ D8A0 tegenover X 2670 voor een evengrote uit staal. De 
diepgang bi) een Iading van 150 t is 187,5 em Istaal 147,5). 
een diepgang van BO om is het Iandvermogen 50 t (staal 75 t) 
Het gewicht is 14 t (staal 30 t}. De lengte is 24,75 m 


Dit proto 
Men wil echter ook een kleinere van 50 70 t 


en ven grotere van 200 250 t in serie bouwen 


The Engineer, 0 Juni 1950 


BOEKENNIEUWS 


Korte aankondigingen 


T.A. Rapportencatalogus van de Alge mene Technische 
Afdeling 


van de Nederlandse Centrale Organi 
satie Torgepast Natuurwetenschappelijk Onder 
T.N.O 


I April 1050 


zock. 45 pp. 0 29 cm Koningskade 5, 


-Gravenhage 


Deze uitguve ligt ter inzage in de Leeszaal van het K.1.v.I 


Uite 
1050 


Warzack A. Resistance Welding. 
Me-Graw-Hill Book Company Ine,, New York 
320 pp. 28 em. Prijs 8 7.501/ 37,45) 

bit werk 


niettemin instrurtief, gerft een groot aantal voorbeelden van 


hoewel in zijn theoretische opzet primitief, doch 


de toerpassing van puntiawsen, rollassen, stomplassen en 


projeetion welding” en de apparatuur, daarvoor benodiged 


Daardoor zal het voor de metaalverwerkende industrieön een 
waardevolle hulp zijn bij het zoeken naar oplossingen voor 


verlal eenvonudige en betrouwbare verbindingen 


INGEZONDEN 


De vorming van technici als onderdeel van het 
zehele onderwijs 


Met belangstelling heb ik 
door dr ir J. G. J. 
men in De Ingenieur nr 26 van 30 Juni 1950 


kennis genomen van bovenge- 


noemd artikel opgeno 

Gaarne breng ik de honggenchte schrijver hulde voor de wijze 
waarop hi) deze moeiljke materie heeft weten te behandelen 
Schryver betoont hierbij een gezond gevoel voor de realiteit te 
bezitten en vele van de in zijn artikel naar voren gebrachte 
gedachten zijn naar mijn mening van zodanig belang, dat een 
nadere overweging hiervan door daartoe bevoegde instanties 
zcker is verantwoord 

Voor wat de offieiersopleidingen betreft blijkt helsas bij 
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Sehrijver enig misverstand te bestaan. Ik vermeen daarover het 
In 1948 heeft de Minister van 
Oorlog, na te voren over de technische opleidingen het advies 


volgende te moeten opmerken 


te hebben ingewonnen van daartoe aangewezen ommissie, 
de opleiding tot beroepsofficier bij een der wapens of dienst 
vakken als volgt vastgesteld 

Als eis om als endet bij de K.M.A. te Breda te kunnen worden 
toegelaten geldt o.m., zoals voorbeen, het bezit van een diplo 
ma H.B.S. met 3-jarige cursus of Gymnasium 

De duur van de opleiding tot beroepsoffieier aan de K.M.A. 
is: voor de niet-technische wapens en dienstvakken, Infanterie 
Artillerie en Militaire jaar; d.i 
met inbegrip van de tyd, doorgebracht als leerling bi) een der 


Cavalerie Administratie 8%, 
scholen voor reserve-officieren 
Tech 


nische Diensten bij Land- en Luchtmacht en Technische Staf, 


voor de technische wapens, Genie, Verbindingsdienst 
zijnde derhalve de opleidingen voor offieter-ingenieur: 5 

De opleiding van de offieieren-ingenieur bestemd voor de 
Genie en de Verbindingsdienst, vindt witsluitend plaats aan de 
K.M.A.te Breda, zij het dan ook, dat voor praotische opleiding 
in laboratoria mede een beroep zal moeten worden gedaan op 
Deift. De 
Tech 
nische Dienst bij Land- en Luchtmacht en voor de Technische 
Staf vindt ten dele bij de K.M.A 
Deift plants 


de medewerking van de Technische Hogeschool te 


opleiding van de officieren-ingenieur bestemd voor de 
te Breda en ten dele bij de 
Technische Hogeschool te 
welke tot 
hoofdzuak is 


Het zou te ver voeren om hier al de overwegingen 
voornoemd besluit hebben geleid, te vernnelden 
dat dit besiuit nog slechts enkele jaren oud is, Om alle misver 
standen te vermijden zij voorts nog vermeld, dat de Hoger« 
bedoeld als 


hogere bevelvoering (tsenerale Staf) 


Krijgsschool witsluitend is opleiding voor de 
Uiternard kunnen even 
eens officieren-ingenieur deze opleiding volgen, zij het dan ook 
dat zij door het kiezen van de tactisch-strategische richting in 
feite de techniek vaarwel zeugen 

Vergelijjken wij de door Schrijver geprojeeteerde offieiers 
opleidingen met het vorenstaande, dan blıjkt er over opleiding 
van de offieieren-ingenieur uitsluitend dit verschil te bestaan, 
dat Schrijver deze geheel aan de Technische Hogeschool te 
Deift wenst te doen plaats hebben, gevolgd door een oursus op 
technisch-militair gelned 

Een groter en prineipieel verschil bestaat er echter voor wat 
betreft de vereiste basis voor toelating als eadet bij een niet 
technisch wapen of dienstvak. Met Schrijver ben ik het in zo 
verre cens, dat onze vloot, ons leger en onze luchtmacht moeten 
kunnen beschikken over flinke offieieren, die leiding weten te 
geven aan hun ondergeschikten, vooral onder moeilijke um 
standigheden,. doch om aan deze eisen te kunnen voldoen is het 
uiteraard nodig, dat de officier 


voedende tank 


mede met het oog op zijn op 
ook op het gebied van algemene ontwikkeling 
de meerdere is van degenen, aan wie hij deze leiding behoort te 
geven. Deze eis geldt niet het minst voor de subalterne offieie 
ren, aungezien juist deze rubriek van offieieren in het bijzonder 
is belast met de directe leiding van de troep. Het terugbrengen 
van de thans bestaande basis van algemene ontwikkeling, t.w 
de H.B.S. met 5-jarige cursus of het Gymnasium, tot de Alge- 
mene Middelbare School met een cursus van 4 jaar is reeds op 
grond hiervan ontoelaatbaar 

Bovendien is de thans bestaande basis van algemene ont 


wikkeling nodig voor de verdere vorming van de jonge officie 


ren. Er zullen voorts ook offieieren-speetalisten moeten worden 
gevormd, bij voorkeur uit de subalterne officieren, waartoe 
veelal het volgen van eolleges aan een universiteit of Hoge- 
school nodig zal zijn. (Ik denk hierbi) o.a. aan de opleiding tot 
Militair jurist). Hiervoor is echter volgens het schema van de 
Schrijver het Gymnasium of # jaar Middelbare School voor 
Voorbereidend Hoger Underwijs vereist en kan derhalve niet 
met de basis van de Algemene Middelbare School worden 
volstaan, 

Een niet-technisch offieier, die om een of andere reden de 
Mititaire dienst voor het bereiken van de pensioengerechtigde 
leeftijd verlaat, moet voorts zonder onoverkomelijke moeitijk 
heden in staat zijn een andere studierichting aan een universi- 
teit of hogeschool te kiezen. Dit klemt te meer in verband met 
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de in uitvoering zijnde verjonging van het offieteren- 
eorps, waarbi) ook de hogere rangen door offieteren van lagere 
leeftjjd zullen worden ingenomen dan voor 1940 het geval was 
Wanneer deze mogelijkheid guat ontbreken is het voor jonge- 
lieden zeer riskant om eadet te worden bij een niet-technisch 
wapen. Tenslotte strookt de verlaagde basis evenmin met de 
„standing van de officier 
Ik hoop hiermede voldoende te hebben aangetoond, dat een 
verlajing van «de basis van algemene ontwikkeling voor de a.s 
offieier ontoelastbaar is 
De Generaal- Major, 
Inspecteur der Genie, 
J. 


Naschrift 


Onder dankbetuiping voor de waarderende woorden, waar- 
mede de hooggeachte inzender de disoussie over de offieiers- 
oplerding opent en voor deskundige opmerkn 
artikel in De Ingenieur nr 26 van 30 Juni 1950, meen ik naar 


en over mijn 


sanleiding daarvan alsnog het volgende te moeten mederdelen: 

le. Als men een dwidelijjk verschil wil maken tussen middel 
baar en hoger onderwijs, zoals dat in het door mi) gegeven 
schema is geschied, dan zal men, ook wat de militaire opleiding 
betreft, een keuze moeten doen, m.a.w, dan zal men cen ant 
woord moeten geven op de vraag of het voor het overgrote deel 
van de offieieren bij het leger, de marine en de luchtvaart nodig 
is, dat zij voorbereidend Aoger onderwijs hebben genoten. Die 
vraug heb ik gemeend mede op alvies van meer bevoegden 
op dit gebied ontkennend te moeten beantwoorden 

De selectie, die bij de toelating tot de KMA enhet KIM 
wordt toegepast, zal zieh m.i. meer moeten toespitsen op ka- 
rukter en leiderseigenschappen, dan op de kennis die op de 
scholen voor voorbereidend hoger onderwijs (V.H.O.) wordt 
verkregen. Als men beide soorten van eisen stelt, dan bestaat 
de kans, dat er zieh te weinig jongelieden aanmelden, die daar 
aan kunnen voldoen en dat men dus genoegen neemt met de 
kennis, die volgens het verplicht gestelde diploma van een 
school voor V.H.O. werd verkregen. Dit lykt niet bevorder- 
Iyk voor het verkrijen van een corps offieieren, dat voor zijn 
tank berekend is 

2e. De algemene middelbare school (A.M.S.) zal geheel ge 
richt moeten zijn op de algemene ontwikkeling, welke men no 
dig heeft om in onze tegenwoordige samenleving gezug van 
enige betekenis te 


keling beoogt iets anders dan de ontwikkeling, welke jonge 


kunnen uitoefenen. Deze algemene ontwik- 
lieden moeten hebben om met vrucht het hoger onderwijs te 
kunnen volgen 

Het moderne onderwijs moet m.i. geven wat nodig en vol- 
doende is voor het vervullen van de tank, waarvoor men gesteld 
wordt: als men daar bovenuit gaat, dan leidt dit tot het uf- 
stoten van overigens zeer bruikbare krachten (waaraan dik 
wijis zo grote behoefte bestant, ook in de militaire organisatie) 
en tot het worstelen van de jeugd tegen eisen, die boven hun 
krachten liggen en geen betekenis voor de praktijk hebben 
Hier ligt de oorzaak van veel jeugd-verdriet, van veel teleur- 
stelling bij ouders en kinderen, en van veel verkwisting van geld, 
dat voor het onderwijs ter beschikking wordt gesteld. Indien 
de algemene middelbare school met #4jarige nan haar 
doel zal beantwoorden, za} zij een algemene vorming moeten 
geven, welke tenslotte niet achterstaat bij het gemiddelde resul- 
taat, dat de tegenwoordige H.B.S. met 5-jarige cursus in dat 
opeicht te zien geeft 

8e. Het komt mij voor, dat men bij de vorming van offieie- 
ren, die aangewezen zijn voor wetenschappelijke werkzaam- 
heid, gebruik dient te maken van degenen, die aan een Univer- 
siteit of Hogeschool zijn afgestudeerd. De abituriönten van de 
M.T.S 
kunnen bovendien voor de vorming tot militair offieter in aan- 
merking komen, indien voor bepaalde offieiersfuneties deze 
vooropleidingen gesehikt zijn. 


de zeevaartscholen en de middelbare handelsscholen 


Dit heeft niet alleen het grote voardeel, dat de militaire 
opleiding zieh kan beperken tot datgene wat „‚militair"' is en 
daardoor dus geen doublure is van bestaande inricehtingen van 
onderwijs, maar ook dat de militaire en de „„burger-"-opleidings- 
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inatituten niet 20 streng gesehwiden worden gehouden als in bet 
verieden het grvai was 

Her ml 
muilitaire 
inriehtingen van middelbnar vakonderwij en hoger onderwijs 


yewenst, dat jongelieden, die een zuiver 
genoten op de K.M.A. en hiet 


in antıraking komen met jongreleden, die op de gr 


opletding hebben 


zijn gevurmd, en dan gemernschappelijk in de leiuting van bet 
Dit kan 
ten gende kommen aan ven behworljke verstandhouding tussen 


grote militaire spparast werkzasın zijn siechts 


on ‚‚eiwiele” van aus volk 


se. De weike een militair offieier moet hebben 
n eventueel en betrekking in de burgermastschapptj te kun 
son krijgen, waarvoor een hogescho«l opleidling vereint is, is in 
gegeven schema aanwezig, omdat volgens dat 
eikoen, die de 
Iopen, de eurumen E, (weike opleiden voor het toelatingn 


wohriına met goed gevolg heeft door 
esamen voor de universiteiten en hogescholen) kan volgen 

Int zal voor degenen, die de militaire Instituten F, en 6, 
hebben doorlopen, vermoedelijjk weinig beswnar opleveren, 
omdat op dese Instituten vele vakken zulilen worden onder 
wesen, waarvoor vrijstelling kan worden gegeven voor het tor 
latingwexamen in die vakken voor de universiteiten en hoge 

be. Wat betreft de door generaal Kox ter sprake gebrachte 
„“anding” van de offieier si) opgemerkt, dat hiermede cen 
moeilijk definieerbaar begrip in de diseussie wordt betrokken, 
gebaseerd is en danmom 


dat veolal op ‚gevoelsoverwegingen 


vaak nanleiding kan geven tot ‚oeverloze’ debatten 


Toch wil ik trachte n, Iierover eukele opine rkingen t« maken, 
welke misschien iets tot verheidering van dit begrip kunnen 
bijdragen. De 


„standing van de officier wil gewoonlijk zeıg 


gen, dat men de offivieren rangschikt onder de ‚‚gegradueer 
den”, d.w.2. onder degenen, die een hogeschoolopleiding heb 
ben genoten. Vooral in Nederlands Indid was dat zo, meer dan 
in hei moederland 

De vraag of ven militsir offieier al dan niet tot de ‚‚gegra- 
dueerden mort worden gerekend is echter een andere dan de 
vraag of het voor het vervullen van de tank van een militair 
is, dat hij V.H.O, heeft genoten 

Yoor de opbouw van een militaire orgunisatie, die aan haar 
doel beantwoordt, is ın.i. een vooral op de militaire praktijk 
gericht offieiersoorps nodig, terwijl van slechts een betrekkelijk 


klein aantal van hen wetenschappelijke scholing wordt geist 
Als men laatsten van ona 
len betrekt 


.u2.) dan 


Universiteiten en hogescho 
(ook voor de militaire rechtsprank, de intendance 
wii het mi) voorkomen is voor de overgrot« 
der offlioieren geen V.H.O. nodig. moeten zij 
evenals andere lesdinggevende personen in de burgermast 
over ern muime algemene ontwikkeling kunnen br 
schikken, doch des ontwikkeling 
A.M.S. in voldoende 


Meer is dus niet 


schappi) 


algemene moet door de 


mate kunnen worden gegpeven 
nodig! 

Willen de betrokken ouders, dat 
sich voor de offisiersopleiding opgeven, de scholen voor V.H.O 


hun sonen, xi) 


volgen, dan staat hun daarvoor volgens min schema 


nieta in de weg. Doch het lykt my onjuist deze vooropleiding 
van a0s jaren dwingend voor te schrjven, als de opleiding van 


A.M.S 


voorbereidende vorming van d« 


vier jaren op de voldoende moet worden geacht voor 


de algemem grote meerder 


bheid der offieieren 


De „standing van de militaire offieieren moet 


voor alle andere personen in m.i. worden bepaald 
niet alleen hun intelleeturie ontwikkeling maar ook door 
hun levenshouding, waarbi) innerljke beschaving z20'n grote 


rol speeit. Kon goede levenmshouding en de daarvoor nodige 
innerlyke beschaving guan volstrekt niet altıyd samen met in 
telleetuche 


eigenschappen (karakter) en opvonding 


ontwikkeling. Van veel meer belang ayn erfelijke 
de bevovrrechte 
stand 


positie van de waaruit voorkeen vrujwel wit 


siuitend de militaire offieteren voortkwamen, was vroeger het 
feit, dat con Jonge man het einddiploma H.B.S. of Gymnasium 
besat, roods con aanwıjaing (maar ook niet meer dan dat, dat 


bj dese jonger man goede kansen aanwezig wareı om 
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ces voor offieier te worden opgrleid en de standing” van de 
afliwieren op peil te houden. 

Thans is dat wel iets anders, 

Tegenwoordig is het bezit van het einddiploma H.B.S. of 
Gymnasium alleen nog minder waarborg dat men de nodige 
eigenschappen bezit om een goed offieier van „standing” te 
sin, dan dit vroeger het geval was, 

Diese „standing moet men ım.i. met behulp van goede 
psychologische voorlichting bij de welectie en van een goede 
opleiding op de K.M.A. en het K.1.M. trachten te bereiken 

Indien de militasre instituten op deze wijze goede offieieren 
zouden kunnen vormen, dan behoeven de aldus opgeleide per- 
sonen m.i. niet bevreesd te zijn, dat zij door andere personen 
van standing”, al of niet gegradueerd, niet als geljjkwaardigen 
zullen worden beschouwd, ook al hebben deze offieieren geen 
v.H.O. genoten. 

6e. Tensiotte meen ik nog in het algemeen te moeten op- 
merken, dat ons onderwijs zodanig dient te zijn ingericht, dat 
met 20 weinig mogelijk kosten, moeite en tijd zoveel mogelijk 
mensen op de voor hen geschikte plaatsen komen 

Dit was het leidend beginsel, waarvan ik bij de opstelling 
van mijn schema ben uitgegaan; het dient m.i. ook te worden 
toegepast bi) de opleiding van militaire officieren. 


Dr ir J. G. 3. C. Nieuwexuvis 


PERSONALIA 


NECROLOGIE 


t Ir MARINUS CHRISTIAAN HOENKAMP 
1887-1050 


1907 Laut. Art. O.LL, 

1913 Gepensionneerd 

1016 Diploma voor eleetrotechnisch ingenieur aan 
de Technische Hogeschool te Deift 

1916 Leraar aan de M.T.S. te Utrecht 

1917 Adj. Direeteur der Gasfabriek en Waterlei- 
ding te Den Helder 

1018 Off. Art. O.LL. in 
Ingenieur bij het Gemeente Kleetrisch Be 
drijf te Utrecht 

1925 Ingenieur-afdelingschef bij het Gemeentelijk 
Bleetriciteitsbedrijf te Rotterdam 


buitengewone dienst; 


1920 Hoofdingenieur van bovengenoemd bedrijf 
1096 Adjunet-Direeteur en 
1946 Directeur van bovengenoemd bx Arijf 


Owerleden op 28 Juli 1850 te Rotterdam 


Ir M.S. H. Troosrer is bij K.B. benoemd tot offieier in de 
orde van Oranje- Nassau 

Ir W 
Finaneien benoemd tot inkoper in tijdelijke dienst bij 


\. Vrramsa is bij beschikking van de Minister van 


het onder het Ministerie van Finaneiön ressorterende 
Rijksinkoopbureau 

Ir H. F. A. RoopexmunG is benoemid tot direeteur van het 
G.E.B. 

Ir „J 
geplaatst als ingenieur b d Genie te Apeldoorn. 

Ir J. F.W, 
van de Hollandse Beton Mi) N.V. te »-Gravenhage. 

Ir W. A. Bewmuuman is sedert 10 Juli 1950 in dienst bij Nieo 
ter Kuile eu Zn., N.V., te Enschede 
In is werkzaam als ingenieur bij de Kon 

d. Hoogovens en Staalfabrieken N.V, te IJmuiden. 

I 6. J. Quast is op 1 Mei 1950 in dienst getreden van de 
Instrumenten- en Apparatenfabriek W, C. 't Hart en Zun., 
te Rotterdam N). 


s-Gravenhage 
M. Neusponrr is met ingang van 1 Augustus 1950 


op Augustus 1050 in dienst getreden 
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KONINKLIJK INSTITUUT VAN INGENIEURS 
'sGravenhage Prinsesegracht 23, Tel. 117692, Giro 9085 


Specialisten op het gebied van Gexzondheidstechniek 
voor Korea 


De Direeteur-Generaal voor de Internationale Volks 
gezondherdszaken deelt ons het volgende mede 

Aan de Missie van de Verenigde Naties naar Koren zal 
een team van de Werekigezondhe idsorganisatie worden 
verbonden om te werken onder de burgerbevolking van 
Korea 

Het team zal bestaan uit vijf mediei en vijf sperialisten 
op het gebied van de gezondheidstechnick 

Het salaris bedraagt $ 6700- 7450 per jaar, of indien de 
specialisten op het gebied van de gezondheidstechniek een 
niet-universitaire opleiding hebben; $ 5450— 0050 

Voor voeding en huisvesting wordt door de militaire 
autoriteiten gezorgd. 

Het team zal uiteraard zo spoedig mogelijk vertrekken. 

Nederlanders, die genegen zijn aan dit team deelte nemen 
en over voldoende (tropische) ervaring beschikken, worden 
verzocht zo spoedig mogelijk zich met de Directeur-Gene- 
raal voornoemd (Ministerie van Socinle Zaken, Zeestrant 
73, '=-Gravenhage, telefoon 180040) in verbinding te stellen. 


Banden voor de Voordrachten 


Voor de & afleveringen 1949 van de V oordrachten gehouden 
voor het K.1.v.1 zullen linnen banden beschikbaar gesteld wor- 
den tegen de prijs van + f 1,25 

Men gelieve zich hiervoor op te geven bij ondergetekende en 
wel liefst vöör 1 September a.s., opdat een inzicht kan worden 
verkregen omtrent het vereiste aantal 

De Algemeen Secretaris 


Candidaat-ieden 
Voorgedragen volgens art. 12 der Statuten 


Als Gewoom lid 

Ir 1. Couen, Ingenieur bij de B.P.M., Permis: te Hoogvliet 

J. Estmor, Chef Seetie-technische inkoop der B.P.M.: te 
-Gravenhage 

Ir R. Enrens Rovaanos, Assistent Geophysieus bij de 
B.P.M.; te Bloemendaal 

Dipl. Ing. J. W. Grorsever.n Meven, te Zürich 

Ir €. H. oe Jong, Ingenieur bij de Dienst van de Zuiderzee- 
werken; te Rotterdam 

Ir &. J. Monner, Inspector of the Commonwealth Aircraft 
Corporation, Melbourne; te E. St. Kilda (Vietoris) Australia 

D. L. H. Swır, Adjunet-Diresteur L.. Smit & Zoon’s Scheeps 
& Werktuigbouw N.V. Kinderdijk; te Kinderdijk 

Ir H. H.N. Sreı, Bedrijfsingenieur W. A. Scholten’s Chemi 
sche Fabrieken (Gr.); te Rotterdam 

Ir W. A. G. Westermare, Direeteur N.V, Vuilafvoer Mij 
te Amsterdam 

Ir F. €. M. Wisrreis, Hoofdingenieur bij de „Stastsmijnen 
in Limburg"; te Brunssum 

Ir P. S. Zawrmas, Adjunet-Verifiesteur van 's Rijks Zeeinstru 
menten; te )dordrecht 

Ir K. Zruisse, Ingenieur bij de Kon. Ned. Gist & Spiritus 
fahriek; te Delft 


Geassoeieerd hid 

Ir R. Diexs, Ingenieur bij v. d. Berg's en Jurgen’'s 
Fabrieken N.V.; te Rotterdam 

Ir A. R. vas Oosrenwuxk, Scheikundig Ingenieur bij 
Asbest- en Rubberfabriek Hertel en (o.; te Wassenaar 

Ir M. J. Waare, Chemisch Ingenieur bij de Uentrale Suiker 

Maatschappij; te Deift 
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Als Junior 
F.R. J. H. vax Jr, W.G. H. M. 
Ovpstoons, allen studenten aan de T.H. te Deift. 


Mogelijke bezwaren tegen toelating kunnen gedurende vier 
weken na de datum, waarop deze aankandiging bekend wordt 
gesteld, schriftelijk ingebracht worden bij de Raad van Bestinir 


De Algemeen Necretaris 


Afdeling voor Technische Economie 


Notulen van de op Woensdag zı Mei ı te 
’s.Gravenhage gehouden 79e 


De Voorzitter, dr ir B. Börsen, opent te 14 wur de ver 
gadering en heet allen hartelijk welkom, in het bijaonder de 
spreker van die dag, dr ir H. vax alımede ir H. Vos, 
in de vorige vergudering tot bestuurslid gekozen en heden voor 
het eerst als zodanig aanwezig 

De notulen van de voorgaande vergadering worden onge- 
wijzigd goedgekeurd en gearresteerd. 

Hierna houdt de heer van Rınsskn ziin aungekondigde voor 
dracht over het onderwerp: Technieck en Cultuur. Deze voor- 
drucht, welke getuigt van een zeer persoonlijke visie, wordt met 
grote beilangstelling door de talrijke aanwezigen anngehoord. 
Na afloop ontspint zich een uit voerig debat. Hoewel de menin 
gen vaak scherp botsen, overlieerst het besef, dat alleen con 
drachtige samenwerking, geleid door een juist inzioht, ons kan 
hoeden voor de gevaren, welke in een gemechaniseerde samen- 
leving wit een alles overwoekerende techniek dreigen voort te 
komen 

Na een woord van hartelijke dank aan inleider en debaters 
siuit de Voorzitter de vergadering 

Het versiag van de voordracht en de daarop gevolgde dis- 
eussie zul aan de redactie van De Ingenieur worden aangeboden 
ter publieatie in de V oordrachten gehouden voor het Koninklijk 
Instituut van Ingenieurs 

De Secretaria, 


W, M. van Romum pu Cnarını 


Afdeling voor Verkeer en Verkeerstechniek 


Kort verslag van de ledenvergadering op Maan- 
dag a2 Mei 1950 in het gebouw van het K.Lv.L., 
Prinsessegracht 23, Den Haag, in samenwerking 
met het Nederlands Verkeersinstituut te Den 
Haag 

Op deze vergudering werd door de Heer M. Manc Laxasvın 
Direeteur Regie Autonome des Transports Parisiens, Chef 
Service des KEtudes du Conseil Superieur des Transports, des 
voormiddags gesproken over „La eoordination des transports 
en France‘ en des namiddags over „Les transpeorts urbain«" 

Hierbij werd behandeld de reconstructie van het „Conseil 
superieur des transports” en de nieuwe wet van 5 Juli 1949 
De bepalingen voorzien in een eoördinatie van de departemen 
tale transportmaogelijklheden en vaststelling van basistarieven 
Het spoorwegnet van de S.N.C.F. is er ten zeerste bij betrok 
ken 

De middagpvoordracht werd gewijd aan de verkeersproble- 
men in de grote stad, speeinal het invoeren van autoverkeer en 
het personenverkeer op de spitstijden 

De voordrachten worden gepublioeerd in Verkeer en Verwwer, 
ornan van het Nederlands Verkeersinstituut. Na aanvraag bij 
de serretaris (Hobbemalsan 39, Bilthoven) is voor de leden der 
Afdeling een exemplaar verkrijgbaar 

De voordrachten werden door ongeveer 60 belangstellenden 
gevolgd en gaven aanleiding tot enige diseumsie. Aan het einde 
werd de »preker hartelijk dank gezegd voor zijn interessante 
uiteenzettingen van de Franse verkeersproblemen 

De Secretaris, 
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VERENIGING VAN DELFTSE INGENIEURS 2. Overeenkomstig het besprokene op de ledenver 


Prinseswgracht 23, Tel. 110481, Gim 3476 gndering op 13 Mei wordt opgave van namen van candı 
daten voor twer witerlijk 22 Augustus a.s 


Mededeling Zomervergadering 1950 en verzoch bij het Seeretarinat ingewacht, opdat deze candidaten 


opgave candidaten voor twee bestuursfuncties kunnen worden vermeld in de oproeping voor boven 


led genoemde vergndering 
an die wordt bekend gemankt De Serretaria 


kan deor een amenioop van Ir H.C. A. Boos 
vermoerelijk eerst begin October worden 


AGENDA VAN VERGADERINGEN 


24 Aug. 1030. Mathematisch Centrum. Varantieeunmsus, (Zie biz. A. 376) 

a1 Aug. en I Sept. 1050. Warmtestichting, te Utrecht (Bijlhouwerstraat 6), Aanvang 11,00 uur. Vacantiecursus 
Verwarmingsstechmiek (Zie biz. A. 377) 

Sept. 1930, Afd. voor Ohermische Techmiek en Afd. voor Petroleumtechniek in samenwerking met Sectie 
voor Chem. Technol. en Bedrijfschemie v. d. Ned. Chem. Ver. te '“Gravenhage i.h. geb. v. h. K.Lw.E, 
Aanvang 20.00 Dr Jon. De opleiding vÄn middelbare scheikundigen in ons land, (Voorlopige 


mededeling) 
I# 15 September 1950, Vereniging voor Waterleidiingsbelangen in Nede rland te Doetinchem. Najaarsvergade- 


ring. mededeling) 
» 15 Sept. 1030, Vereniging van Deiftse Ingenieurs, te Deventer. Aunvang 10.30 wur (Voorlopige med 


deling 
Internat. Congres voor Speetroscopie en Radiofrequenties te Amsterdam (‚Indisch Insti- 


18 20 Sept. 
Aanvang 10.30 wur. (Zie biz. A. 352) 
*27 September 1950. Afd. voor Gezondheidstechniek te Utrecht. Bezoek aan het Centraal Militair Hospitaal 


in AU’. ( Voorlopige mededeling) 
27 Sept. 1050. Betonverseniging, te »Gravenhage geb. v.h. K. I. v. I. Aunvang 14.00 Irs J.G. Burrink 
en MH. Erveringen op het gebied der betontechniek in Amerika (met lichtbeelden) 
*Kind Sept. 1930, Afıd. voor Kleetroteehniek en Afd. voor Verkeer en Verkeerstechniek. Exeursie naar Brussel 
Vertrek van Romsendaal 7,45 wur, S,v,p. spoedige opguve. (Zie biz. A. 384) 
s en 6 Ortober 10350. Ned. Natuurkunmdige Vereniging te Arnhem (Research Laboratorium van de A.K.l 
Tivolilaan. Annvang 5 Oct. 10.80 uur. 6 Oct. 10,00 uur, Symposium: Phuysica der Vezelstoffen. (Zie biz. 
\. 
(det. 1050 
Ir Prawrema over Paalfundaties (voorlopigge mededeling, gewijzigde datum). 
43 Nov. 1930. Afd. voor UÜhemnische Techniek te Utrecht, in samenwerking met de Sectie voor Phys. Chemie 


Sertie voor Grondmechanien te '-Gravenhage i.h. gebouw van het K.L.v.I. Aanvang 14.00 uur 


en Koltoid-ehemie en de Seetie voor Chem. Technologie en Bedrijfschemie der N,C,V., Symposium over 

Katalyse. Synposium-seoretariaat: Zoeterwoudse Singel 19, Leiden (Voorlopige mededeling) 

“0 November 1950. Afd. voor Techn. Wetensch. Onderzoek te Arnhem (Ütr. w. 210). Aanvang 10.45 u. Sympo- 
aver dielectrische verliesen en eleetrischr doorslag van keramische materialen. Sprekers: dr K. J. dr 
vax en dr J. €. Sreveıs; met rondleiding door laboratoria van de N.V. Kema. (Zie biz. A. 350). 


Verwiering Institunts-, Groeps-, Kringe-, Afd.- of Seetie- Vergadering 


ALGEMEEN GELDEELTI Het cerste internat congres der Studentenbehmzing te Parijs, 28 Juni- 3 Juli 1950 


ie IE. Sax Hernichten allerlei aard: Het 
Ihensten 18 Nov. 1850 te Lomden. Hoofdesmmissie voor de Normalisatie in Nederland. divers 


foonnet van Nederland. Congres en Tentoonstelling voor Open 
bare \Werken en 
Lit het burteonia oekennieuws; K Ingezonden: De vorming van technici als onder 


deri van het gehele onderv door Gen-Maj. J. Kox, met Naschnift, door drir J. G. U. Nievwennus Personalia 


Koninklıjk Institunt van Ingemieum 
drachten. Afd, voor 


Speoialisten op het ied van Gexondheidstechniek voor Korea. Banden voor de Voor- 
Technische Kesmon tulen 31 Mei 1950. Afd. voor Verkeer en Verkeerstechniek, 
Notulen 22 Mei 10930 Vereniging van Deiftse Inigenteurs: Mededeling Zomervergadering 1950 en verzoek opgave candidaten 
voor 2 hbestuursfuneties Agenda van Vergaderingen 
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REVUE DE L’ALUMINIUM, nr 167 van 
L. Grano: l’ Evolution du grain des alliages lögers de fonderie 
CH. Quisarn: Le soudage a l’arc des metaux Iögers avec tlectrode fusibie 
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NV GEBR.VA Fotocopieön van artikelen zijn voor leden van hei Koninklijk Institwus 
. van Ingenieurs ie bestellen bij de Algemeen Secretaris, Prinsessegracht 
he. 23, "s-Gravenhage, legen de prijs van f 0,50 per gefotografeerde bladzijde 
tot A 4 (Ingenieur’s) formaat. Bij grotere maten worden 2 ur 4 


genomen. 
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bij het opnemen 


van plaatselijke belastingen in houten dakconstructies 


door dr ir }. P. MAZURE en J. PH. VAN EXTER 


(Stichting Ratiobouw) 


Summary: 


In the stressanalvsis of roofeonstrucetions account must be taken of a concentrated load of 100 kg 


For several 


members this requirement determines thes« dimensions, For tiie cases, it is investigated whether the cooperation 


between several members through the intermediary of connecting elements (e.g. boarding for rafters and purlins) 


reduces the stresses caused by a concentrated load 


Two ealeulations are given, based on assumptions about the stressdistribution 


from the real distribution 


As the results of both enleulations varv but slightliv 


wliich varv in different sense 


a good approximation of the real 


stresses and deformations is obtained. This is checked by comparing with an experiment 


Two formulae are given which allow an easy computation of the reduetion eaused by the stress transfer to neigh- 


bonr elements, depending on whether the strength or the stiffness of the element aots as a bottleneek 


ı. Doelstelling 

De dimensionnering van verschillende onderdelen van 
een dakeonstructie (sporen, gordingen) wordt meermalen 
beheerst door de eis (vergelijk N-1055 art, 6.2), dat zij moe 
ten worden berekend op een enkele last van 100 kg, waarbij 
vooral wordt gedacht aan personen, die zieh bij herstellin 
gen, brand e.d. op het dak bevinden. 

Indien deze eis leidt tot een duidelijke verzwaring van de 
benodigde houtafmetingen, kan men zich afvragen of het 
juist is, dat het betreffende onderdeel gesucht wordt deze 
last geheel alleen op te nemen. Normaal toch is dit onder- 
deel verbonden aan een dakbeschot of aan panlatten, die 
zelf weer aan andere sporen, ribben of gordingen zijn be- 
vestigd 


2. Flenswerking van de beplanking ? 

In de eerste plaats kan men eraan denken of het dakbe- 
schot niet zal bijdragen tot het draagvermogen. Dit aspeet 
zon niet alleen van belang zijn bij plaatselijke lasten, doch 
ook bij gelijkmatig verdeelde belastingen en zodoende ook 
bij de berekening van vioeren van invloed zijn 

Op het eerste gezicht lijkt deze invloed zeer belangrijk. 
B.v. 


62% 


is het traagheidsmoment van een houten balk van 

16,5 em gelijk aan 2320 em*, het weerstandsmoment 
282 em’. Brengt men op deze balk een symmetrische vioer 
aan, breei 60 em en ter dikte van 2,2 em, en zou men het 
aldus ontstane profiel als homogeen berekenen dan vindt 
men een traagheidsmoment van 7860 em*, een weerstands- 
moment van 581 cm’ 

Echter zijn de eigenschappen van hout volgens en lood- 
recht op de vezel zeer verschillend. Globaal genomen kan 
men de elastieiteitsmodulus in de vezelrichting stellen op 
100.000 die loodrecht op de vezel op 5000 kgiem®, 
kangezien de vezelrichting van de beplanking loodrecht op 
de riehting der bugspanningen in de samengestelde balk 


verloopt, is zodoende de invloed van de flenzen veel minder 
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dan bij een homogene doorsnede. Betrokken op de elastiei 
teitsmodulus van de balk vindt men dan voor het samen- 
gestelde profiel een trangheidsmoment van 2840 em* en een 


weerstandsmoment van 321 em’ 


Daarmede zou toch nog een winst van ongeveer 23°, in 
stijfheid en 15%, in sterkte worden behaald, ware het niet 
dat niet mag worden gerekend dat de beplanking een on- 
onderbroken constructiedeel vormt. De naden tussen de 
planken belemmeren immers een go« de krachtoverdracht, 
vooral als zij, wat in de practijk vrijwel steeds het geval is 
door het krimpen van het hout niet goed aansluiten, 

Om over de grootte van deze invioed enige gegevens te 
verkrijgren, is opdracht verstrekt aan het Laboratorium van 
de Gemeentelijke Bouw- en Woningdienst te 's-Gravenhage 
om enkeie proeven te verrichten Daarbij is de belasting 
niet doorgezet tot de breuk, doch is volstaan met de stijf- 
heid van de eonstructie te onderzoeken door het meten van 
doorbuigingen bij bepaalde belastingen. De mate van sa- 
menwerking tussen de verschillende onderdelen is daaruit 
voldoende nauwkeurig af te leiden. 

Drie constructies zijn-beproefd: 

a) Ken balk van 6,2 em breedte en 16,5 em hoogte, met 
een overspanning van 3,875 m, aan de einden vrij opgelegd. 

b) Dezelfde balk voorzien van een houten beplanking 
van 2,2 em dikke en 60 em lange planken, die voorzien 
waren van messing en groef en loodrecht op en symmetrisch 
t.o.v. de balk werden aangebracht. De planken werden met 
behulp van wiggen zo goed mogelijk tegen elkaar aange- 
dreven en met voldoende spijkers op de balk bevestigd. 

c) Als b, maar zonder aandrijven van de planken, waarbij 
tussen de borsten der planken naden van ongeveer I mm 
breeidte overbleven. 

De drie eonstrueties werden achtereenvolgens aan een- 
zeifde belasting van 220 kg in het midden van de balk 
onderworpen. De gemeten doorbuigingen bedroegen resp. 
1,172 om, 1,125 em en 1.159 cm. 
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De vergroting van de stijfheid van de balk door de be- 
planking bedroeg siechts resp. #°, en 1%,, tegen 23 vol 
gers de berekening. Dit betekent dat de koppeling tussen 
de vioerdelen, un zorgvuldig aandrijven, niet voldoen- 
de is om een duidelijke krachtoverdracht te bewerken 

In de praotijk zal men in het algemeen een toestamd aan- 
treffen, die meer overeenkomst heeft met die van proef < 
dan met die van proef b, en de vermeerdering van de stijf- 
heid van de balk door de medewerking van de beplanking 
als flens zal derlalve slechts van de orde van 1%, zijn 
is sen zo gering verschil, dat het voor de prachjk geen zin 
herft op de flenswerking in con loodrecht ap de balken e.d. 


angebrachte beplankıng te rekenen 


%. Krachtoverdracht naar nevengelegen constructie- 
elementen 


Ken andere mogelijkheid van samenwerking is dat de op 
een poor (gording, balk e.d.) plaatselijke belasting door het 
dakbeschot, panlatten e.d, gedeeltelijk wordt overgebracht 
op nevengelegen sporen (gorlingen, balken), Deze over- 
dracht dient men zieh als volgt voor te stellen (waarbij een 
sporendak als voorbeekt is genomen): Onder invioed van 
de plaatselijke last X (fig, 1) buigt de spoor AB door; het 
meost in het midden. De spoor neemt de planken mee; door 
de buigsterkte der planken oefenen deze opwaarts gerichte 
krachten wit op de spoor AB, die het sterkst zijn in het 
milden en naar de opleggingen toe afnemen De planken 
brengen deze krachten over naar de naastgelegen sporen 
GH en LI. die dus door neerwaarts werkemde krachten 
worden helast en aldus een deel van de belasting K mee 
dragen 

Ir werking van de planken hondt hierbij niet op, en ook 
de verder van AR verwijderde «poren zullen nog ın de op 
neming van de kracht worden betrokken 

Dat omder invioel van de kracht Ä ook de gornding 
buigt, compliceert het vraagpstuk. Deze veroorzaakt 
dat de oplegpunten van de spowr iR meer zakken dan «lie 
van de sporen GH en IJ; de doorsakkıng van de planken ıs 
dus groter dan overeenkomt met het verschil doorbuwiging 
tuwsen de spoor AB enerzijds en de sporen en 1J ander 


de krachtoverdracht door de planken ın dit 


geval groter dan wanneer de sporen onwrikbaar zouden zijn 
opgelegd. In geval de belaste «poor zich bevindt boven een 
spant (of andere oplegging voor de gordingen), is de invioed 
omjekeerd en is de krachtoverdracht geringer dan bij vaste 
oplegging der sporen. Voor de in de praectijk voorkomende 
gevallen kan de invioed van de doorbuiging der gordingen 
evenwel niet groot zijn. 

Theoretisch zou men het vraagstuk kunnen oplossen 
door de krachtoverdracht tussen elke plank en eike spoor 
als ontwkende in te voeren, en deze onbekenden op te lossen 
wit con stelsel linesire vergelijkingen, die witdrukken, dat in 
elk kruispunt de zakking van spoor en plank dezelfde moet 
zijn. Praetisch is dit omuitvoerbaar. Het gebruiken van 
vereffeningsmethoden brengt onvoldoende baat, vooral 
omdat deze niet mogelijk maken algemene formules af te 
leiden, doch elk geval op ziehzelf volledig zou moeten 
worden dovrgerekend 

Om deze reden is, om te komen tot een practisch en 
bruikbaar recept, een benaderingsberekening ontworpen. 

Hierbij is overwogen dat voor de kruchtoverdracht maat- 
gevend is de verhouding van de stijffheden van sporen en 
beplanking. Behalve van de dwarsafmetingen en de over- 
spanning hangen deze stijfheden ook af van de vraag over 
hoeverl steunpunten elk element doorloopt. In het algemeen 
zal een plank over meer steunpunten doorlopen dan een 
spoor en derhalve zal jets aan de veilige kant worden ge- 
bleven wanneer eenvoudigheidshalve met de invloed van 
de nevenvakken, die niet direet bij de overdracht zijn be- 
trokken, geen rekening wordt gehouden. 

De beschouwing zal derhalve worden beperkt tot sporen 
op twee steunpunten, terwijl witsiuitend rekening wordt 
gehowden met de krachtoverdracht op de naastgelegen 
sporen, terwijl de verdere sporen worden verwaarloosd. Dit 
betekent uiteraard een grote vergemakkelijking van de 
theoretische behandeling. Verder ıs ervan uitgegaan, dat 
de gordingen niet doorbuigen, dus dat de sporen onwrikbaar 
zijn opgelegd. 

De benadering, die is toegepast, berust erop dat de 
kruchtoverdracht door de planken bij de oplegging der spo- 
ren mul is (bij niet doorbuigende gordingen) en in het midden 
der overspanning maximaal. Voor deze krachtoverdracht 
wordt nu a priori een bepaald eenvoudig plausibel verloop 
van de opleggeng naar het midden aangenomen; de grootte 
wordt als onbekende aangehouden en opgelost uit de voor- 
waarde, dat de planken en sporen evenveel doorbuigen. 
Door dit te herhialen met een ander verloop van de kracht- 
ovendracht, dat ın tegengestelde richting als de eerste van 
het werkelijke verloop afwijkt, zal worden gecontroleerd 
dat de fout, die wordt gemaakt door de niet geheel juiste 
beginonderstelling, van ondergeschikte betekenis is. 


4 Wiskundige behandeling 


Hierbij zijn de volgende notaties gebruikt 
Sporen of gordingen: overspanning 7, breedte b, hoogte A, 
traagheidsimoment 1, elastieiteitsmodulus E 
Afstand tot oplegging x, halve overspanning r. 
Afstand h.o.h. der sporen o.d.: a. 
Beplanking of overeenkomstig onderdeei: traagheidsmo- 
ment per cenheid van breedte ı, elasticıteitsmodulus e, 
dikte d 
Plantselijke last (eventueel component ervan .\ dakvlak): K. 
Totale krachtoverdracht van beplankıngop belaste spoor Pr. 
Krachtoverdracht per beplanking: 
Maximale krachtoverdracht (in midden der overspanning): 
q 
Doorbuigzing van de belaste spoor: y. 


Id. van de onbelaste sporen: 2 
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In de eerste plaats zal (fig. 2) een lineair verloop van de 
kruchtoverdracht worden ondersteld. Dus gekdt 

x 
q q,r Potg 

r 


r! 


Bij de andere onderstelling wordt uitgeguan van een 
parabolisch verloop van de krachtoverdracht, waarvoor 


geldt 


; Gezien de symmetrie en het feit, dat in totaal met slechts a 
3 sporen wordt gerekend, brengen de planken op elk der - 
beide nevensporen de helft van de kracht over, die zij van 
; de belaste spoor opnemen, dus q. resp. in totaal P. ha t 
x De gang van het onderzoek is verder als volgt: Fig. 3. 
a. Met P als onbekende wordt de elastische lijn y = 
van de belaste spoor berekend. 5 1 > 
E b. Evenzo de elastische lijn z = f(r) van de beide onbe- El 4 | 
laste sporen. 
% e. Een elementaire plankbreedte zal dan als volgt (fig. 8) f-. Voorwaarde voor de plank 
zijn belast en vervormd. Op grond van de elastische eigen- ga: Pa’r 
schappen van de plank moet een betrekking bestaan tussen 
geny 2. Deze betrekking kan worden gebruikt om P 5 \ 
(resp. q) op te lossen. (tKr Pri=—| 
d. Echter bevat deze oplossing nog de variabele x, en 2 
ü feitelijk zou voor elke waarde van z een andere waarde van ı Pa’s EI 5 
® P moeten gelden om de zaak kloppend te krijgen. Deze 2 ei £ 
anomalie ontstaat doordat de aanvangsonderstelling inzake £. Gemiddelde waarde van de termen bij geven van een z 
de krachtoverdracht uiteraard niet geheel juist ıs. gewicht evenredig met # 
e. Het gaat er om P een zodanige waarde te geven, dat N 3 
gemiddeld aan de voorwaarde 3 ıs voldaan. Aangezien de | de: -f. 2 
invloed van de in het midden gelegen stroken groter is dan 
van de stroken langs de rand, dient bij dit middelen niet aan 
elke strook een gelijk gewicht te worden toegekend. Een o * 5 2 5 
goed uitgangspunt lijkt het gewicht van elke strook even- 2 
redig te stellen met x, d.w.z. met de afstand tot de opleg- zZ’ m rn, 
ging. Indien men op andere wijze middelt, vindt men slechts s 
geringe verschillen ın de uitkomsten. h. Gemiddelde voorwaarde 
Ten slotte zal worden gecontroleerd of de anomalieen, 5 Prı\ 2 K P) 2 
die overblijven, zo gering zijn dat de uitkomst voor prac- \ 16 ’93 \m n 5 
tische doeleinden kan worden aanvaard. Tevens zal daarbij Pr 
een vergelijking tussen de resultaten verkregen met de a Pa’ -r EI 
beide uitgangsonderstellingen worden getrokken. P. ar 
80 r 6 r! ei 
5. Berekeningen, uitgaande van een driehoekige kracht- o 
a, Elastische lijn van de belaste spoor uitsluitend onder Me ee 
invloed van de plaatselijke belasting in het midden (voor 
K 
1,21 + 0,838 — 
Ely, = } Kr!r 7 Kr’ — 
i. De maximale doorbuiging van de belaste spoor bedraagt: 
b. Elastische lijn van de beiaste spoor uitsluitend onder 
invloed var de opwaarts gerichte, driehoekig verlopend Kr 1 
gedachte krachtoverdracht door de planken: \ 5 
Ely 5 p® De reduetie door de krachtoverdracht bedraagt: 
24 12 120 
Resulterende elastische lijn van de belaste spoor: 
Ry 
d. Elastische lijn van de niet belaste sporen: 1,51 + 1,08 = 3 
Pr’x - Pa® 2 
24 j. Het maximum moment in de beinste spoor bedraagt: 
e. Voor de beplanking mastgevend doorbuigingsverschil 


4 KI— - Pl» 4Kldı — 2/83 P/K). 
2: 6 
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6 Berekeningen, uitgaande 
krachtoverdracht 


a, Als voren 
b. Klastische lijn van de beilaste »poor uitsluitend onder 
mvioed vun de 


opwaarts gerichte parabolise h verlopend 


grdachte krachtoverdracht door de planken 


5 


d. Klastisch« van de niet belast« 


vuren 


mu r’ 


Voor de beplanking maatgevend doorbuigingsverschil 


Eliy 


f. Voorwaande voor de plank 


180 r! 
Als voren 


i. Ik 


drangt 


maximale belast spowir bi 


parabolische 


j- Maximaal moment ın de belaste „poor: 


3 


4 
De reduetie bedrangt dus: 


85 -+ 

rY eir 


7. Vergelijking en contröle 


Een eerste contröle op de betrouwbaarheid van de resul- 
taten zijn de uiterst geringe verschillen tusen de uitkom- 
sten, verkregen met behulp van twee verschillende uitgangs- 
onderstellingen. Deze verschillen zijn van de orde van I 
en vallen in het niet, vergeleken bij de onvermijdelijke 
onzekerheden ın de afmetingen der onderdelen en in de 
waarden der elastieitertsmoduli 

Voor verdieping van het inzieht zullen twee gevallen wat 
ut voeriger worden naggegaan. Met behulp van de berekende 
waarde van P zulien de elastische lijnen der sporen, dus de 
worden berekend, benevens 
kruchtoverdracht elke plankstrook, Door de 
uitgungsonderstelling zal dit wel gemiddeld, doch 
niet in elke strook kloppen met de stijfheid van de planken 

Indien men echter bedenkt dat de elastieiteitsmodulus 


zakkingen in punt, de 


voor niet 


juumste 


van hout vrij sterk kan varieren, kan men zich afvragen 
hoe deze modulus in elke strook zou moeten zijn om de be- 
rt k 


slechts 3 


nde krachtverdeling (voor het onderstelde geval van 
sporen en onwrikbare opleggingen) exact juist te 
doen zijn. De vuriaties, die men dan vindt t.o,v. de meest 
waarschijnlijke waarde van de modulus, geven een zeer 


verhelderend inzieht in de betrouwbaarheid 


van de 
vonden oplossing 

Van de beide onderzochte voorbeelden is een gı inspireerd 
door de situatie bij een sporendak, de andere door een 
gordingendak. De bepslende grootheden zijn opgenomen 
in Tabel T. Een aantal, bij de uitwerking der berekeningen 
nodige eo@ffieienten zijn weergegeven in Tabel II 

Met behulp van de verkregen getallen zijn de voorbeekden 
I en II nagerekend. Daarbij zijn de zakking en plaatselijke 
krachtoverdracht bepaald voor 5 de 


1,0, 


punten, waarvoor 


waarde #7 bedraagt 0,2-0, 4-0, 6-0, 8 


Tabel en 
Vergelijking 


resp 
IV 


van de waarden van (y 2), EN 


onderstelde krachtover- 
dracht tot cen niet volkomen sluitend geheel leidt, De ver- 


Jeert in hoeverre de 


schillen zijn gering en wisselend van teken. 


ljking van de waarden (y 2) volgens de 
beide onderstellingen wijst uit dat ondanks het verschil in 
uitgangsonderstelling practisch gelijke resultaten worden 
verkregen 

De berekende 


waarden ({ 


waarden van « betekenen, dat de 
gelden de 
elastieiteitsinodulus der planken verliep volgens de functie 
resp, 


en « 


2) exact zouden 


indien 

In de van belang zijnde gedeelten wijken deze 
tot 
waarde. 


waarden ongeveer 20 af van de „jwste' 


ıfwikıngen van zijn steeds tegengesteld aan 
die van 


de 


e 


juiste" toestand ligt e derhalve steeds in tussen 
Derhalve mag worden aangenomen, dat in die toe 
stand ook de elastische lijn en het maximale moment in de 
zullen n tussen de b« be rekemde waarnden. 
\angpezien de berekende waarden dicht bijeen liggen 
lat het verschil voor de practijk van geen betekenis is, be- 
tekent dit dat op de aangegeven wijze cen voor de practijk 
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voldoend nauwkeurige en betrouwbare berekeningsmetlio- 
de is verkregen. 


8, Vergelijking met de proef 


Over het hiervoor behandelde onderwerp is een orien- 


terende proef genomen in het reeds onder 2 genoemde 
laboratorium. Deze is weliswaar niet opgezet en derhalve 
ook niet bij uitstek geschikt voor verificatie van de ont- 
wikkelde theorie, maar toch is kennisnemen van de resul 
taten ervan in dit verband nuttig. De opzet van de proef 
was als volgt (fig. #) 

Een 7-tal balken (sporen) van 5,1 11,6 em met cen 
overspanning van 2,50 m en een onderlinge afstand van 
0,50 m h.o.h. zijn op 2 steunpunten (hoofdliggers, gordin- 
gen) van 7,35 17,4 opgelegd (vastgespijkerd). De hoofd- 
liggers hebben een overspanning van 3 m en zijn aan de 
uiteinden ingebetonneerd in een betonpoer. 

De middelste spoor is in het midden belast met een last 
P, waarvan de grootte is opgevoerd tot 80 kg, zijnde on- 
geveer de grootte van de ontbondene loodrecht op het dak- 
vlak van de persoonslast van 100 kg 

Om de elastische eigenschappen van de liggers vast te 
stellen zijn bij de eerste proef de sporen niet gekoppeld en 
lagen dus los naast elknar. 

In de punten 1, 2,3 en # (zie fig. 4) werden met behulp 
van Zeiss’ meetklokjes, waarmede verplaatsingen van 0,01 
mm nauwkeurig konden worden afgelezen, de doorbui 
gingen gemeten. 

Deze zijn in tabel V verenigd. 
en Bij een tweede proef zijn over de sporen panlatten van 
. 2,2 x 2,0 cm gespijkerd op afstanden van 28 era h.o.h., te 
beginnen 14 em uit het midden van de sporen, 

Bij de derde proef was een beplanking van geploegde 
geschaafde delen van 9,25 1,88 em op de sporen vast- 
gespijkerd. 

Bij een vierde proef was een beschot van 2,5 em dikke 
houtwolcementplaten op de sporen gespijkerd. 


Fig. 


De doorbuigingen werden in elk punt in 2 series (heenen 
terug. bij belasten en ontlasten) waargenomen, Het ge- 
De doorbuigingen ver- 


middelde is hiervan aangehouden 
liepen praetisch lineair met de belastingen. Waar nodig is 


nog met tussengelegen waarden rekening gehouden 
Het verschil in zakking in de punten 1 en 4 levert de f 
eigen doorbuiging van de belaste spoor. In tabei V is dit in 


uitgedrukt 
Voor vergelijking met de berekeningen komt proef Ill in 


aanmerking, aangezien de afmetingen van het berekende 
voorbeeld I gelijk zijn aan die in de proef 

Echter treden twee verschillen op 

a. behalve de drie in de berekening ingevoerde sporen 


zijn bij de proef aan weerszijden nog twee andere sporen 


aanwezig, die ook nog enige ontlastende invlioed op de 
middelste spoor zullen hebben; 
b. de sporen zijn niet onwrikbaar opgelegd, doch op 


Eenheden: kg en cm TABEL 1. 
vb a d Bus K 
I 250 125 5,1 11,6 >0 1,88 100,000 
7,35 7,4 130 1.88 100.000 


TABEL U. 


Een aantal bij de uitwerking der berekeningen nodige eo@ffieienten zijn weergegeven in Tabel II 


r’ I bh a EI ki 5 
vb P, - Ä P, 
a® ir rd eir br ei rei 16 
I 15,62 9,55 0,811 w,2 33,8 0,10 0,222 5,42 
1 2,37 29,0 12,25 7,00 7,45 0,355 0,559 17,81 
I 5,2 0,84 0,58 0,022 0,154 0,52 
1 | 7,76 5,79 0,088 0,140 0,024 | 5,74 
vb Reduetie ın doorbuiging Reductie in moment 
I | 7% 30% 384%, 
11 | 7% 6 | 6°, 
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TABEL 1 


0,054 


2) 


(iin mm) 


0,038 


„tin mm) 


0,178 


oo 


120.000 


iin mm) 


110,000 


gonlingen, en aangezien de belaste in 


het midden van de gording witkomt, zal volgen» 3 de ont 


lastende invloed van de beplanking jets groter zijn dan bij 
onwrikbare oplegging 


(ihn twee redenen zal derhalve de ontlasting van de 


die beplankıng bij proef groter 
mwweten zijn dan volgens de berekening 
ge 


(zie tabei II) 


Dat bij de proef ven reduetie van de 


vomden ın terwijl volgrens de theork 


con teduetie van 464 #7 zijn verwacht, kan dus als 


een gonde bevestiging van de betrouwbaarheid der 


ontwikkekde 
levens biykt wit de proef dat 


methode worden 


ook koppeling door 
latten of door een beutekking met hout wolcems« ntpistenecen 
overeenkomatig effect gerft het dat de ınvloed 
dakbeschut Ih 


un ook 


geringer ı« dan van het ontwikkekde 


die deze gevallen 


yjferen 


100 


Met ondersteld 
driehoekig verloop 
van de krachtover- 

dracbt 


4.3306 


0,280 


3,02* 


0x4 ; 1, 


12.000 118.500 


Met ondersteld 
parabolisch ver- 
loop van de kracht- 
overdracht 


0,302 0,022 


0,0 +0,14 


000 0,710 1,110 


0,0 1,00% 1,11 


106.000 


9. Resume 


Indien een element van een dakconstructie belast wordt 
door een plaatselijke belasting, en dit element is door mid- 
dei van een beplanking, latten of op een andere wijze pe 
koppeld aan nevenliggende elementen, zo treedt een ont- 
lastinge van het belaste element op 

De verminderende invioed op de doorbuiging is groter 
dan die op het door het belaste element op t« 


De reduetu 


nemen mo 
ment die op de voorgeschreven grootte van de 
puntlast mag worden toegepast, is derhalve groter wanneer 
de berekening op stufheid (doorbuiging) maatgevend is, dan 
wanneer dit de berekening op sterkte (toegelaten spanning) 


Indien men stelt 


halve overspanning der beschouwde elementen 
afstand h.o.h 
der beschouwde elementen 


der beschotuwde elementen 
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0.2 0% 0% os 1.0 
1,004 2,108 3,252 3,020 
12 r 
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P, 0,005 0.085 0,580 
r 
1,08 2,11 3,71% 4,00 
1,088 2,006 3,10% 4,102 5,20 
k r 0,112 0,206 0,520 
12 r 
3 
fi 
$ r 
am r 
(4 1,08° 2,05° 2,07 3,06) 3,05 
n 
3 Ira r 
viank 
= 
> 
N 
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Voorbeeld II TABEL IV 
0,2 04 08 1,0 
5 2 
= K-—P).— 3,56 z.ı2 10,69 14,25 17,81 Met ondersteld 
4 16 r driehoekig verloop 
- van de krachtover- 
K—-P,| 0,05 0,37 1,25 2,97 5,79 
1 
— — Pi—) 0,01 0,08 0,00 
r 
2) 3,51 6,75 9, 11,25 11.08 
r 
2) ording (iD mm) 0,87 1,67° 2,34 2,79 2,06 
ı Pa’ a 
0,71 1,42 2,18 2.84 355 
ur 81.500 84.500 01.000 102.000 120.000 
K 3,55 7,10% 10,66 14,21 17,76 Met ondersteld 
r 
1 parabolisch verloop 
[—K 0,0” 0,36% 1,24 2,04 3,71 von de 
Fu dracht 
3 pP 
0,01 0,04 o 
2 
P, | 0,00% +0,02 
320 r 
Ei 
3,50% 6,74 11,28 11,00 
r 
— (in mm) 0,87 1,67 2,38 2,78 2,95 
1,12 2,23* 3,85% 4,47 5,59 
4 rei r 
on 0,48 -1,00# 2,79 
2 4 rei r 
Som — 1,10 1,78% 2,35 2,08 2,70 
116.000 107.000 101.000 6.000 03.000 
TABEL V € elastieiteitsmodulus van het materiaal der koppelen- 
Doorbuigingen in 0,01 mm de eonstructiedelen 
en voorts 
int in® in# 1-4. 
in in m, 
I. los 8350| 65. 31 | 683 287.100 
dan kan voor het bepalen van de doorbuiging op de 
. panlatten 260 104, 26 | 57 208. 29 Inatseliike Inst Auet t 
ha. p seljke last een reduetlie worden toegepast,, gelijk aan: 
schot 180.112 41 4 1834| 47 100° 
IV, houtwole. 1138| 25 47 5 R, 
1,52 1,08 m 
en voor het bepalen van het buigend moment een reduetie 
E elastierteitsmodulus van het maternnaal der beschouw- op de plaatselijke last, gelijk aan: 
de elementen 
i traagheidsmoment van de, de elementen koppelende, R 100%, 
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KORTE TECHNISCHE BERICHTEN 


620.9 : 058.027 1) 
De St. Lawrence Seaway schadelijk voor 
belangrijke industrieen en een risico 
voor de nationale verdediging 


Civor de St. Lawrence Seawav verschenen enige 
delingen ın De Ingenieur ur 12 van 1050 (bie. A. 188 A 
140) Daarts) werd een overzicht gegeven van de bestaande 
waterweg van de Grote Meren naar de Oeraan en van de 
werken die meowten werden wigevoerd om Adaaraan 
con minste diepte van 27 te geven. Dhiezeiflde diepte is 
ın het Welland kanal dat de bergekam van 
de Niagara en kan op vrij cenvinulige wijze ook 
Montreal en het Ontariomeer worden verkre gen door 
van de St. Lawrence rivier, Men zum die op 
“tuwing dan tevens dienstbaar willen maken aan de ene 
voonsiening in de sangrenzende provinciöen (multiple 
purpe wen) 

Het geheel vormt ven aantrekkelijk plan, dat zowel in d« 
Staten als ın Canada grote beiangstelling geniet 
Wanneer mon ziet hoe de scheepvaart zich thans met moeite 
die mliepe laternie kannlen met hun verl te kleime 
wringt, dan moet men de nomdzaak van ven 
dige verbetering volledlig erkennen. De voorstanders van 
het heben dan ook geede arpumenten 24) zien 
menlernisering van de vaarweg als een voorwaarde voor het 
voortbestann en voor de verdere witbonuw van het drijfs 
leven in het merendistriet. Zi) menen, dat goedkope aan 
van staalertsen van elders nmodıg zul worden wanneer 
de imijnen witgeput raken FAR betogen dat de to« 
gang tot de vele havens langs de grote ineren peschikt moet 
wenden gemaakt voor middelgrote zee“ hepen om een 
rechtstrerkse genderennmul met andere landen ljk 
maken. Venler viıeren aan, dat de te stichten water 
krachtsentrales een welkome saanvulling van goedkops 
energie zullen kunnen leveren 

Maar ven ingrijpend plan ontmoet natuurlk ook 
tegenstanders, die af en toe zwaar geschut ın het veld 
brengen. Genersal Mi nnow, verbonden aan de 
on of American Haironads in Cie. Engineering van 
Maart 1050 ven interessant betoog, waarvyan we enkelk 
punten willen noemen 

Genersal Mı trekt o.m. de rentabaliteit van de uit 
te vorren werken ernstig in twijfel. Hi verwächt niet veel 
van bet toekomstige vervoer langes de St. Lawrence Seaway 
imaar zich daarın vergiwsen dan zul dat vervoer 
warn put wonlen ontnemen en bovensdien voor een 
gront in hamlten vallen van buitenlandse rederiien! 
Hi ziet een druk bevaren waterweg dus als een bedreiging 

en ıle havens san de 
sch afvrugen of ın die vrees niet wat verdri) 
Fon verbeterde vaarweg zal slechts geleidelijk 
trekken, de havens zich immers nog aan 
de den zullen moeten aanpassen. Bovei 
dien nermt het tramsport in de werechl, en zeker in 
landen als Canada steeds toe, zodat de Spoorwegen 
utstaan door goedkopere transport weg 
omtwikkelinge van industr 
En 20 stant welfs Montreal, dat thans het eindpunt van de 
zervaart vurmt, nel afwijsend tegemover cen verbetering 
van de waterverbunding met de Grote Meren: men verwacht 
daarvan zelfs, niettegenstaande enig verlies van goederer 
overslag (voor! graan), een toename van de bedrijvigheid 


in Canada s grootste stad 


103 


Wij zullen ons hier niet wagen aan een voorspelling van 
de industriöle ontwikkeling in het hart van de VS. en 
Canada, de belangen daarvan wchijnen echter z0 groot dat 
het onjunst zou zijn die ontwikkeling af te remmen door het 
handhaven van een slechte toegangsweg 

Met dit betoog staat Generanl Munnow wel wat zwak. 
Hij heeft echter merr pijlen op zijn ' Door in hakelıng 
van de waterkracht, zegt bij, zal men de bestaande ther- 
musche Centrales oneerlijke concurrentie aandoen, omdat 
de kosten van de bouw der stuwdarmmen wellicht niet voor 
de volle 106 op de afnemer zullen worden gelegd. En de 
naar de bestaande energienetten zullen 
enorme uwitguven vorderen. Hij meent, dat men de uitbrei- 
ding van de energievoorziening dus beter kan zoeken in de 
sanleg van thermische centrales die men dan in het hart 
van de industriekernen kan bouwen 

Dit punt zal zich ınderdaad wel voor het opzetten van 
een nauwkeurige rentabiliteitsberekening lenen al blijft het 
welhaast onmogrlijk om de kosten van de stuwdammen 
op voor een jeder aanvanedbare wijze over scheepvaart- en 
waterkrachtbelangen te verdelen. Ten aanzien van de laat- 
ste zullen de ontwerpers van het plan overigens wel meer 
gedacht hebben aan de vestising van industrieen ın de 
nalnjheid van de stuwdammen dan aan het transport van 
energie over zeer grote afstanden 

Nog een bezwaar noemt Gen. Munkow, n.l. de kwets 
baarheid van de St. Lawrence Seaway in oorlogstijd. Hij 
wijst op het feit, dat in de lantste wereldoorlog de bekende 

Mohnethalsperre door luchtaanvallen werd vernietigd 
en stelt verder vast dat reeds de beschadiging van een 
enkele sluis de Seawav onbruikbaar kan maken. Vernieti- 
ging van de stuwen zal de in vorlogstijd 20 nodige energie 
hronnen doen opedrogen 

Men mag die gevaren natuurliyjk met onderschatten, doch 
zij geklen niet alleen voor dit specinle geval, al liggen de 
St. Lawrenoe dammen wat diehter bij de polaire luchtweg 
dan bijv. de Boulder dam en de Grand Coulee 

De voorstanders van het projeet voeren bovendien aan, 
dat het Merenslistrniet in wereldoorlog juist in belangrijke 
mate heeft bijgedragen tot opvoering van het oorlogs 
pote ntieel 

Er valt over dit punt moeilijk te diseussieren. De oorlog 
van morgen kan een geheel ander beeld vertonen dan die 
van gısteren, zijn duur zal bepalend zijn voor de mate waarın 
de industrie in de overwinning kan bijdragen 

Het ıs echter goed, dat Gen. Munnow ook op deze kwestie 
nogz eens de aandacht vestigt en de voorstanders van de 
Seaway dwingt om voor en nadelen van het plan terdege 
tegen elkaar af te wegen. En dit te meer daar hij ook nog 
zijn twijfel witspreekt over de jwistheud der gemaakte 
kıstenramingen 

Het zul interessant zijn de discussie te blijven volgen, die 
hewfilzakelijk wordt gevoerd door vertegenwoordigers van 
het Mididden Westen en die van het Oosten van de Ver 
Staten. De pogingen van de eersten om de St. Lawrence 
Waterwav Bill aangenomen te krijgen zijn tot dusverre 
gestramd maar met een goede dosıs Amerıkaans overdrij- 
vıngz zegpen 26 

The St. Lawrence Seawav Projeet is as ınevitable as the 
rısing of the sun, the rotation of the earth on ıts axis and 
the rise and fall of the tides. The mounting tide of publie 

pimon must inevitably sweep aside the petty arguments, 
he petty sectionalism and the narrow vision, which have 


thus far obstructed a great national improvement''! 
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Dr Ing. Tuxonor Pösenı, Statik und Dynamik. 

Derde druk, 383 pagina’s met 257 figuren, uitgave 
Springer-Verlag, Berlijn 1%40, Prijs 25 Mk 


Het hier besproken werk is het eerste deel van het 
„Lehrbuch der Technischen Mechanik fur Ingemeure und 
Physiker’, volgens de schrijver bestemd voor studerenden 
aan hogescholen en voor zelfstudie.De schrijver hbeeft ervaren 


en daar ben ık het wel mee eens dat de beginselen van 
de technische mechaniea overbrugging tussen de zuivere 
wiskunde en de technische wetenschappen vaak om 


opfrissing vragen, wanneer zich in de practijk voordoende 
problemen opgelost moeten worden. In dit werk bedoelt de 
schrijver dan ook de grondbeginselen van de mechana op 
duidelijke wijze te belichten en daarbij aan de hand van 
eonerete voorbeelden te demonstreren welke veelvuldig- 
heil van vraagstukken met de ın wezen zo eenvoudige 
natuurwetten kan worden opgelost. 

Dat de statica en de dynamien in een werk worden be- 
handeld, acht ik minder doelmatig; wel is waar hebben 
deze wetenschappen veel gemeen, doch de eategorieen van 
gebruikers zijn nogal uiteenlopend. Zo zal b.v. de ingenieur, 
die de statica bij zijn berekeningen gebruikt, slechts de 
pagina's 30 t'm 132 gebruiken, waarbi) nog komt, dat in dit 
honderdtal bladzijden de stof slechts zeer beperkt behan- 
deli kon worden, en de gebruiker beter cen uitgebreider 
boek over de statica kan aanschaffen. De hoofdschotel van 
het boek is kinematica en dynamica, en van deze zijn de 
prineipiele kenmerken behoorlijk uitvoerig behandeld, 

In de inleiding worden voornamelijk definities betrekking 
hebbend op de mechanica gegeven, terwijl in het tweede 
gedeelte van deze inleiding cen hoofdstukje vectoranalyse 
wordt opgediend. Waarom de schrijver dit specisal heeft 
opgenomen, is mi) niet recht duidelijk; het is toch geen wis- 
kunde-boek en waarom dan b.v, ook niet de differentinal 
en integraalrekening en andere wiskundige onderwerpen, 
die bij de mechaniea worden gebruikt, opgenomen. Als 
enige verklaring kan ik vinden, dat er misschien de meeste 
behoefte bestaat om juist de veetoranalyse van tijd tot tijd 
op te frissen 

De statiea beperkt zieh tot de gebruikelijke behandeling 
van evenwichten van krachtstelsels, van buigende momen- 
ten en dwarskrachten, van de methoden ter berekening van 
de staafkrachten in vlakke en ruimtelijke vakwerken, ter 
wijl ook het beginsel van de virtuele arbeid met de bekende 
stellingen wordt besproken. Een tamelijk uitvoerige para- 
graaf wordt gewijd aan de wrijving, en dit is een der beste 
gedeelten van dit hoofdstuk 

De dynamica en de kinematica zijn naar verhouding veel 
uitvoeriger behandeld. Van meet af aan wordt de theorie 
opgebouwd, de rechtlijnige en de niet-rechtlijnige beweging, 
de gedwongen beweging en de relatieve beweging worden 
theoretisch uitstekend uiteengezet en verscheidene interes 
sante voorbeelden worden uitgewerkt, b.v. de vrije val met 
mederekening van de kwadratische luchtweerstand, slinge- 
ringen, de beweging van een puntınassa in cen roterende 
huis en langs een roterend gebogen vlak, de wetten van 
or Brake en vele andere 

Bij de dynamica van vaste lichamen worden de gebrui- 
kelijke onderwerpen zoals arbeid, potentiele en kinetische 
energie, traagheidsmomenten, impuls, de botsingswetten 
enz. alle zeer uitvoerig besproken, terwijl ook hier de theorie 
aan de hand van interessante voorbeelden wordt verduide- 


lijkt 
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Aan het slot geeft de schrijver een literatuuroverzicht 
van (in hoofdzaak Duitse) werken op het gebied van de 
mechanien, waarin de weg tot nadere studie wordt ge- 
wezen 

Veel nieuwws biedt het werk niet, hoewel gezegd moet 
worden, dat de schrijver er wel in geslaagd is de prineipes 
van de mechanica op overzichtelijke wijze in klein bestek 
op te dienen en de theorie op vele interessante vraagstuk- 
ken toe te passen. Naast de Nederlandse literatuur zou de 
Nederlandse beoefenaar van de mechanica het boek kun- 
nen gebruiken om het ook eens van een ander te horen; in 
Duitsland maakt dit soort boeken, vooral onder de studen- 
ten van de vele hogescholen, veel opgung 

Ir J.C. Nonkt, 


A. Prrusen, Stabilitätsprobleme der Elastostatik. 
Springer Verlag, Berlin, Göttingen, Heidelberg 19050 
8 + 83830 pp. 25 cm, DM 34,50 


Blijkens het voorwoord is het voornaamste doel van het 
boek een zo volledig mogelijke behandeling te geven van de 
principiöle vraagstukken, die in de laatste decennia bij het 
onderzoek van de stabilitert van constructies naar voren 
zijn gekomen en die in de bestaande werken slechts sum- 
mier zijn behandeld. De stabiliteit wordt als een onderdeel 
van de elasticiteitstheorie voor eindige verplaatsingen be- 
schouwd; de behandeling ıs dan ook niet witsluitend gericht 
op de bepaling van de kritieke evenwichtstoestanden (knik- 
belastingen) doch beoogt mede inzicht te verschaffen in het 
gedrag na overschrijding hiervan 

Gezien de grote vorderingen, die in de stabiliteitstheorie 
zijn gemaakt sinds de verschijning in 1096 van het bekende 
„Theory of elastie stability" van 5. Timoshenko, bestaat er 
inderdaad grote behoefte aan een werk, dat ook de meer 
recente ontwikkeling van de theorie recht doet wedervaren. 
Het stelt dan ook teleur, dat de schrijver slechts gedeelte- 
lijk erin is geslangd het in het voorwoord gestelde ävel te 
bereiken. In de eerste plants wordt in het geheel geen aan- 
dacht besteed aan de sinds 1097 buiten Duitsland versche- 
nen literatuur, waardoor het werk in verscheidene belang- 
rijke aspecten reeds als verouderd moet worden beschouwd 
en in andere opziehten onvolledig en eenzijdig is. Ook in de 
formulering van de problemen en oplossingsmethodes is de 
schrijver naar de mening van referent niet altijd even ge- 
lukkig geweest, al valt niet te ontkennen, dat grote zorg- 
vuldigheid wel is nagestreefd. Ondanks deze ten dele ernsti 
ge bezwaren, waarvan de belangrijkste bij de bespreking 
der afzonderlijke hoofdstukken hieronder worden vermeld, 
moet dit boek toch als een aanwinst van de stabiliteits- 
literatuur worden begroet, omdat het een tamelijk volledig 
en overzichtelijk geordend beeld geeft van de Duitse vorde- 
ringen der laatste decennia, die toch ook in belangrijke mate 
tot de verheldering van ons inzieht in het stabiliteitspro- 
bleem hebben bijgedragen 

In hoofdstuk I wordt de samenhang tussen stabiliteit 
en de mogelijkheid van het bestaan van meervoudige op 
lossingen van het elastieiteitsvraagstuk witvoerig toege- 
licht. De twee prineipieel enlopende stabiliteitsvraag- 
stukken, t.w. het doorslagvraagstuk en het vertakkings- 
vraagstuk worden elk door een ecenvoudig voorbeeld be- 
handeld (voor laatstgenoemd vraagstuk de bekende knik- 
staaf). Voor het vertakkingsvrasgstuk komt de schrijver 
tot de conelusie, dat, behoudens in uitzonderingsgevallen, 
de raaklijn aan de ın het vertakkingpunt (de knikbelasting) 
zich afsplitsende kromme, die het verband tussen een ver- 
plaatsing en de beiasting weergeeft, evenwijdig aan de ver- 
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plastsingeas Deze, op het eerste gezicht 20 aanneme- 
lijke, conelumie in echter onjwist. Veeloer bedoelde raaklijn 
ın bet algemeen niet en sleehta in welswaar tamelijk veel- 
vuldıg voorkomende — witzonderingsgevallen wel evenwijdig 
“an de verplaatsingnen, 

In hoofdstuk II wordt cerst de energiemethode voor de 
behandeling van stabiliteitevrangstukken ingeleid. Van 
bijaumdere waarde de aandacht, die wordt besteed aan 
het geval, dat de op de eosstrurtie werkende belastingen 
geen potentiaal hebben, een geval, dat in de literatuur 
meostal niet wordt beschsuwd. Ook «de behandeling van 
temperatuursinvioeden verdient toejuiching, hoewel vooral 
de forınulering van de adisbatische en isothherme elast ieı- 
teitswetten verre van onberispelijk is (men vergelijke hier- 
mede de farmulering door Love in art. 02 van zijn „Mathe- 
matioal theory of elastieity'') 

In hoofdstuk III wordt nader ingegnan op de eriteria, die 
bepalen of het evenwicht stabiel, indifferent (of neutrnal) 
dan wel labiel is, waarbij vooral aan het energiecriterium 
veel Ten wordt 
echter opgemerkt (biz. 67), dat een minimum van de poten- 


sandacht wordt geschonken onrechte 
tiele energie geen voldoende voorwaarde voor stabiliteit is. 
In hoofdstuk IV worden spanningsieer, vervormingsieer 
en elastiiteitswet behandeldl voor eindige verplaatsingen 
van twee- en driedimensionale continun. 
In hoofdstuk 4 wordt de vereenvoudigende benadering 
ingevoerd, dat de vervorming in de grondtoestand bij ver- 


takkingsproblemen kan worden verwaarloosd, terwijltevens 


de aarlacht wordt geconsentreerd op de bepaling van de 


knikbelasting en overschrijding hiervan buiten beschou- 
Knkele knikvraagstukken van staaf- 
rechthoek ige 


wing wordt gelaten 


„ystemen, platen en eylindrische schalen 
worden vervolgens ter toelichting behandeld. De verwaar- 
Ioeıng van de vervomming in de grondtoestand leidt voor 
schaalvrangstukken tot moeilijkheden bij de formulering 


van de elastieiteitswet, die uitvoerig worden besproken 


Inhoud DOUW 
beiastingen in houten dakronstructies 
De 


Boekennwuws 


EN WATERBOUWKUNDE 12 
door dr ir J. P 
Lawrenoe Nonwav schadeljk v 


Ir Ir Poscm 


der Eiastostatik, door prof 


(biz. 101-104 en 141 — 146) doch niet gehcel bevredigend 
worden opgelost. Deze moeilijkheden zouden naar de 
mening van referent geheel kunnen worden vermeden door 
de vervorming in de grondtoestand niet te verwaarlozen 
doch evenredig aan de beiasting te stellen. 

Hoofdstuk VI gaat iets nader in op de in hoofdstuk \ 
ingevoerde vereenvoudigingen. Na een korte bespreking 
van de bekende theorie van Waawer voor het volledige 
trekveid (oneindige overschrijding van de knikspanning) 
in een op afschuiving beisste plaat, volgen beschouwingen 
over de invioed van de verwaarlozing van de vervorming in 
de grondtoestand bij een doorslagvraagstuk en bij het kip- 
vraagstuk van een op buiging belaste balk. 

Hoofdstuk VII geeft een heider en uitvoerig overzicht 
van de bekende benaderingsmethodes ter oplossing van 
eigenwaardevraagstukken, die uit vertakkingsproblemen 
voortvioeien, voornamelijk toegelicht aan de hand van 
balkvraagstukken (methodes van Rırz en GALERKIN, 
iteratiemethode). 

Hoofdstuk VIII behandelt de practische betekenis van 
de elastische stabiliteit, in het bijzonder met het oog op de 
aanwezigheid van excentriciteiten e.d. en de beperkte 
geldigheid van de wet van Hooxez. De behandeling is be- 
perkt tot knikbuiging van staven en de theorie van Enses 
seRn-von Känmax voor plastische knik. Over de meer re- 
cente resultaten van de veel ingrijpender invioed van excen- 
trieiteiten bij schaaleonstructies en over de nieuwe inziehten 
t.a.v. plastische knik (theorie van Suancey) wordt niet 
gerept. 

In het omvangrijke aanhangsel wordt een uitvoerige 
verzameling gegeven van beschikbare formules en grafieken 
voor de oplossing van de voor de praktijk meest belangrijke 
knikvraagstukken. Hierbij ontbreken echter gegevens om- 
trent de locale knik van op druk belaste profielstaven en 
omtrent knik van sandwichplaten en -schalen. 

W.T. Korren. 


Samenwerking van constructiedelen bij het opnemen van plaatselijke 
Mazuns 


en J. Tu. vaw Exren Korte Technische Berichten: 


belangrijke industrieön en een risico voor de nationale verdediging, door P.P. J 
Statik und Dynamik, door ir J. Ü. 14 
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Schachtophaalinstallaties, bepaling van de invloed van de grootte van 
het overwicht van de belaste kooi (resp. skip) en van het aanzet- en 
remkoppel van de ophaalmachine op de aanzetversnelling, de rem- 


vertraging en het gevaar voor kabelslip bij Koepe-ophaalinstallaties 


door ir J. M. HERMES 
Summary: 


Shaft winders. Determining the influence of the out-of-balance load of the loaded cage (or skip)and of th: 


starting and braking couples of the winders an the starting acceleration, braking deceleration and on Ihe 


rope-slip hazard with Kocpe winders 


It is oaleulated to what extent the starting acceleration, braking deceleration and the safety against rope slip 


with Koepe winders are influenced by: 


a. a change in the load on one of the cauges (or skips) and henoe also by a change in the out-of-balance load; 


b. a change in the dead- weight of the onges (skips); 
e. a change in the moment of inertia of the winder 


The influence of item «a. on the slip hazard proves to depend on the ratio between the values of the starting 


couple (or braking couple) and of the moment of inertia of the winder, wherefore relations have been derived, 


the results of which are given in table I (page W. 64). 
It has been found that 


i. The rope slip hazard during starting and braking is not or hardiy aggravated by an inerease in the out-of- 
balance load of the loaded enge. In many instances a higher out-of-balance load even results in a marked redue- 
tion of the slip hazard provided the starting and braking couple of the plant are not changed. This is in acoordance 
with the experiments performed by Hırcuzu and Bopen on the Koepe winder at Munton (England). 

2. The highest load ratios during starting and braking usually ocour with empty enges. 


8%. The lowering of supplies and stowing material is not attended with an inerensed slip hazard 


It must be 


remarked, however, that in this case the braking distance is lengtliened owing to the smaller braking deceleration. 
4. With eleetrie winders where the maximal eleetrie braking couple usually doesn't exceed the maximal starting 


couple, the load ratios during eleetrie braking always remain below the highest lond ratio which may occur during 


starting. Consequentiy, the most hazardous 


load ratios only 


occur either during starting or when ihe 


emergency braking gear is applied. As a rule, however, the highest load ratio is found in tlie Iatter case 


In conelusion it has been derived that with respeet to winders equipped with eylindrical or bi-eylindrical-eonioal 
drums, the relations holding for the starting acceleration and the braking deceleration correspond with those ap- 


plicable to Koepe-winders. 


In this paper the effeet of the rope elastieity has been left out of account 


It will be clear, however, that the 


mean starting acceleration and the mean braking deoeleration (which are considered determinative for the slip 
hazard) are not influenced by said elastieity. This problem is intended to be the subjeet of a following paper 


Inleiding 

Bij hun proeven aan de Koepe-installatie te Murton 
werd door Hrrcnex en Bopven gevonden, dat bij toenemend 
overgewicht van de dalende belaste kooi het gevaar voor 
kabelslip bij het afremmen verminderde. (Zie [1] pag. 11 en 
12) '). Dit op het eerste gezicht onverwachte resultaat gaf 
ons aanleiling tot het aanvatten van diverse berekeningen 
aan ophaalinstallaties. Deze berekeningen werden aan- 
vankelijk vastgelegd in cen intern rapport van de Staats- 
mijnen. Terwijl deze stof voor publieatie werd geschikt 
gemaakt, verscheen van Roserts [2] een artikel over 
kabelslip bij Koepe-ophaalinstallaties. Dit is echter minder 
uitgebreid van opzet en beperkt zieh in de uitwerking geheel 
tot de ophaalinstallatie te Murton 

Hrrcussv en Bone gingen voor de berekening van de 
wrijvingsco@ffieient tussen kabei en Koepeschijf ut van 


Nummers tussen teksthaken verwijzen naar de litteratuur- 
opgave van het siot van het artikel 

Daar bi) de proeven van Hırcues en Bopen geen slip 
van betekenis is opgeetreden is hieronder te verstaan: de wrij- 
vingsondffiesent die tenminste aanwezig geweest moet zijn om 
slippen te voorkomen 
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de maximum-wnaarden van de met registrerende 


versnellingen en 


ver- 
vertragingen. 
Dit gaf aanleiding tot een discussie met Hanusr [4] en 
Meresnoı.n [3], die hieraan de gemiddelde waarden van de 
versnellingen en vertragingen ten grondsiag wilden leggen, 
terwijl Hırcmes en Bopen [5], [6] aan de maximale waar- 
den bleven vasthouden. Ook Ronznrs [2] gebruikte bij zijn 
berekeningen de maximale waarden. Wij zijn geneigd ons, 
wat dit punt betreft, bij Heuss en Meenoı.n aan te sluiten, 
en stellen ons daarom voor in een volgend artikel nader 
hierop in te gaan, waarbij ook de invloed van de elastieiteit 
van de kabel, die hiermede samenhangt, ter sprake zal ko- 
men. 


tragzingsineters gemeten 


2. Grondslag voor de berekeningen 

Wij beschouwen een Koepe-ophaalinstallatie met de op- 
haalmachine op de begane grond. (Voor het geval de op- 
haalımachine in de schachtbok gepliaatst is wordt het pro- 
bleem nog iets eenvoudiger). Bij onze berekeningen zullen 
wij, zoals reeds gezegd, de invioed van de elastieiteit van de 
kabel op de versnellingen en vertragingen van het systeem 
en op het gevaar voor het optreden van kabelslip verwaar- 
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losen. Zolang alleen onderworpen wordt aan 
betrekkeiijk comstante vemnellingen en vertragingen, die 
gelewtbelijk inzetten en deze verwaarbozing 
Bi, 
de 

echter beschuniwen dan niet (de 


maatgevend voor het slipgevaar. Ook dan kan dus 


weging van delen van het systeem niet 


meer dezelfike 


waarde waarde van de belastingsver 


kabel b,uiten beschouwing biyven en 


het 


de van de 
de kulel 


ook fig. 


wonit dasrom ın volgende ver 


Wij grbruiken mu de volgende 


de linkerkn 


rventurel sanwezige beilast ing 


ophanginriehtingen 


gewicht van 


rechterkun 


gewicht van de bovenkabel tunsen leidschijf en 


linkerkimn 
dit aan de linkerkoni hangrt 


gewicht van de onderkabel voor zover 


ir rechterkom 


van elk van de schume kabelgederiten tus 


vewicht 
sen Koepeschijf en lewischijven 


Kım pet 


grredimererd gewicht van 


Anyfmachine polaur ment 
omgerekemd op de diameter waarop de kabel loopt) 
duererd ht van een leudse hijf 

totanl gereduceen| gewicht van het bewegende 


beissting in het linker kubelpart ter plaatse van de 
peschijf 

wlem voor het rechter kabelpart 

sanzetkoppel van de ophaalmachine.(Verondersteld 
wordt dat dit koppel uitsluitend van de snelheid van 
ifhankelijk kan zijn, echter niet van de 


schillende 


de muachin 


growitte van de ver 


2M, 
mtrek van de Koepeschijf Fvenals M 
afhankelijh 


Iwschikbare aanzetkracht, gerekend aan de 


zul in het 


ilrmeen K alleen kunnen zijn van de 


linkerkimn 
rechterkımmn 


schacht weerstamd van de 


schachtwerrstamd van de 
gemiddelde hoek van de beide schuine kabelgedeel 
ten me. het honizontale vlak 

snelheid van de kosten op een willekeung moment 


of remvertraging 


“a 
relatieve aanzetversnelling of relatieve rem 


vertrapsing 

Zuwel a als 4 kunnen een functie zijn van de tyd 
kımi 18 de 


De schachtweerstand van een som van de 


luchtweerstand en de wrijvingsweerstand de geleı 
dimyesbomen. Daar de ene kooı zieh met de luchtstroom mer, 
het 


kooier 


de andere tegen de huchtstroom be weergt 
lyk, dat de 
versehillend 

Wanneer kommen 


gehit, aangenomen dat de 


schacht weerstanden van beide san 


constante snelheid 


Iinkerkimn 


zich met 


wegen sch 


be 
W, W, 


N 
versnelhng a naar boven 


(la) 
(1b) 
Geeft men de opgnande kooi een 
dan gnan deze formules over in 
wi in het vervolg slechts over 


Gemakshalve spreken 


kooien, voor skips geldt uiteraard hetzelfik 


Q, sin 
Q)a 
Q, sin o) 
G, + Q)a 


+ 
+6, (2a) 


(2b) 


Wij stellen nu 
G, Q, Q,siny G, 


De vergelijkingen (la) en (1b) gaan nu over in: 
x) 


r 


(Ba) 
(de) 


G, 


(4a) 
(4b) 


Dezeifde vergelijkingen zouden gelden voor een Koepe 
ophaalimstallatie zonder schachtweerstand en met een te 
verwaarlozen gewicht van de schuine kabelgedeelten, wan- 
neer daarbij gokl 
gewicht kooi 


kabel- 


belasting van het linkerkabelpart ( 


belasting gewicht van de verticale 
gedeelten). 

belasting van het rechter kabelpart. 
gereduceerd gewicht van de leidschijf in het linker 
Ipart 

gereduoeerd gewicht van de leidschijf in het rechter 
kabelpart 


Q.Q,#rina,W,en W, zijn hierbij in rekening gebracht 
door oorrectietermen bij de kabelbelastingen en bij het ge 
Wij denken deze 
Zonder aan de 


reduceerd gewicht van de leidschijven 
eorreetietermen onveranderlijk van groott« 
algemeenheid van de resultaten tekort te doen, mogen wij nu 
dus bi) onze verdere beschouwingen uitgaan van een denk 
beeidige ophaalinstallatie zonder schacht weerstand en met 
een te verwaarlozen gewicht van de kabelgedeelten tussen 
Korpeschijf en leidschijven. Fig. 2 geeft het aldus geredu 
oeerde schema van een Koepe-ophaalinstallatie 
De aunzetkracht K aan de omtrek van de Koepe-schijf 
nodig voor het geven van de versnelling a 2g aan de 
kovien ı# te berekenen 
waarin S, en 5, de waarden uit formule (2a) resp. (2b) be 
zitten en @,, het 
machine is. Voor de ophaalinstallatie volgens het schema 


ut 
.. (5) 


. 


gereduceerde gewicht van de ophaal 


van fig. 2 mogen wij hiervoor ook schrijven 
x) 


G+6, 


6, G.)a2..(6a) 


a) (6) 


ofK (&, 


G, 


G,) (G, 


3. Berekening van de versnelling en de verhouding 
van de belastingen van de beide kabelparten bij het 
versnellen van de kooien 
De versnelling van de kooien is op elk moment te bereke- 

nen met de forımule (64). Hieruit volgt voor & 

- - (7) 

G, +6, 6, 

waarin @, weer het totale gereduceerde gewi« ht van het 

bewegende systeem voorstelt. 


Verder voeren wij nu in de notaties 

G, 

- belastingsverhouding tussen opgnande en neer- 

“ gaande part bij stilstand van de ophaalmachine. 

belastingsverhouding, tijjdens de versnellingsperiode 
belasting tijdens het aanzetten ın het opgaande part. 
belasting tijdens het aanzetten in het dalende part, 
p K (@, 
q G,=6, 


+ (8a) 
. (8b) 


G,) 


G, A 
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; 
6, 
_ 
; 
| 
(1, 
G, 
#2 
| 
= 
N 
w. 


Hiermede gaat formule (7) over ın 
p 
Voor ß, geldt de formule 


(10) 
5, Gi—a)—6,'« 


of G,(1+a) + = B,16, 0 m 


Verder volgt wit (8): 


Combinatie van formules (11) en (12) voert na enige her 
leiding tot de formule 
K 


of gebruikmakend van formule (9) 


Gt 


Daarmede is Ä " uitgedrukt in de gegevens van de ophaal 
installatie 

De verschijnselen die bij het inschakelen van de ophaal 
machine optrede n interesseren ons voor deze beschouwing 
niet. Wij veronderstellen daarom dat de machine eerst 
wordt ingeschakeld en even daarna pas de rem wordt gelost 

Zoals gemakkelijk is in te zien, moet de aanzet versnelling 
a voldoen aan de ongelijkheid: a< g 
(Voor a.” g zou n.l. de dalende kooi vrij vallen) x moet dus 
voldoen nan 

0 4 


of l,en daar q moet ook: 0 p +h) 


zijn. 

"Ne betekent p > Odat K>G6G, met andere woor 
den het aanzetkoppel moet het overwiecht van de kooien 
statisch in evenwicht kunnen houden, wat vanzelfsprekend 

Wat de grootte van B, betreft is dwidelijk, dat de teller 
van de breuk ın form. (10) voor positieve waarden van a 
steeds positief is. Voor kleine waarden van x is ook de 
noemer positief en 8, dus eveneens, De noemer wordt 0 
vor 

G 

Daar 6, betrekkelijk klein is t.o.v. @, ligt deze waarde 
van x vrij dicht bij 1, en hiervoor is a bijna gelijk aan g 
Voor deze waarde van x wordt 8, oneindig groot daar dan 
bij de Koepeschijf de belasting van het dalende part nul 
wordt. Dat dit reeds gebeurt bij een versnelling die nog wat 
kleiner is dan £, is het gevolg van de aanwezigheid van de 
leidschijf in het dalende kabelpart. 

Wij mogen dus nu zeggen, dat voor: 


G,+6, 

geldt 
G, 

G, 
Grotere versnellingen dan a nog afge- 


gezien van het slippen, ook mechanisch onmogelijk. 
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6 N 6 
| 


Fig. I, Schema Koepeschijf 
ophaalinstallatie | 


Fig. 2. Gereduceerd schema 
van een Koepeschijf-ophaal- 


installatie. 


4. Invloed van een verandering van het gewicht van de 
kooien of het traagheidsmoment van de machine op 
de aanzetversnelling a 


Bi) aandachtige beschouwing van formule (7) blijkt da- 
delijk, dat de aanzetversnelling 
a) afneemt bij toename van het gewicht 6, van de opgnan- 
de ki 


b) afneemt bij toename van G,, dus van hei trangheid«- 


moment van de ophaalmachine 
e) afneemt bij een gelijktijdige en evengrote toename van 
G, en G,, dus b.v. bij toename van het eigen gewicht van 

de kosien 

Om de invloed van een verandering van G, op a vust 

te stellen, bepalen wij het teken van 


da 
G, 
Partiele differentatie van (9) maur G, geeft 


0a q.1 p-1 14 p 

06, q’ q’ 

Hieruit volgt dus dat «: 

d) toeneemt bij toename van 6G,. 


- 
0, 
P) 
"® 
A 
5 /\’ 
r= fit} 
| ? 
= 
| | | 
| | 6, 
| 
6 
| 


5 Invioed van een verandering van het gewicht van de 
kooien of het traagheidamorment van de ophaalma- 
chine op de beiastingsverhouding /, tijdens de aan- 
zetperiode 
de invloed van 


formuler 


niet zonder meer wit de 
Ida} voor, is afte leiden, bepalen wij hier 


het teken van 


Stel men ın (1Aa) 
[7 


{10} 


De witseirukkingen (18) en 


sitief of neg 


(im altıyd negutief 


zijn, terwijl (175 kan witvallen, al nasr 


mate de vorm 


positief of negmtief 


rien nagryman de invioed 


e veramlering van 
van het ergen gewicht van de 


j wet teken nung 


wanneer nu bj ck rrentiatie 1 t gelunuden 


nstant biyft 


voor dıt geval de partiele <hifferentinal aan 
G, 
dan 
€ 
eG, 


eb, 


Men vindt 


Hierwt biykt, dat in 
86, 


geval negutief is als 


de vorm de cerste negatief is (dus wanneer 
e ls, 


negntief is). De vonrwannde dat 


kan na enige herleiding geschreven worden als 


of ba) benadering 
K 


i+a 


Het biijkt dat hieraan voor G,-” G, niet voldaan kan 
worden 

Voor 6,< 0,6, G, 
tisch de mogelijkheid aan de ongelijkheid (22a) te voldoen. 


betekenis. Wij 
beperking zeggen, dat bij uit- 


‚end, „ bestaat theore- 


Int is echter van geen enkele practische 
mogen dus zonder enige 


gevoerde Korpe-ophaalinstallaties steeds 


43 
6. Samenvatting van de resultaten gevonden voor het 
aanzetten van de ophaalmachine 
Wanneer wij de in het voorgaande gevonden resultaten 


samenvatten, blijkt dat 


De aanzetversnelling a afneemt bij toename van 
of (G, G,)en toencemt In) toename van 

b. 1% be ice 
tijdens het aanzetten afneemt bij toename van G 
De 


hangt af van het teken van de uitdrukkıng 


belastinsverhoudine 5, van d« kabelparten 


Gen 


invloed van 6, (opgnande last) op B, 


G, 
20) 


Bij toename van G, neemt B, toe als deze uitdrukking 
positief, en af als deze uitdrukking negatief is. (Op de waar- 
den die (20) bij Koepe-ophaalinstallaties kan aannemen, 
wordt teruggrekomen) 

In hoofdzaak bepalen twee faetoren bij wijzigen van de 
verschillende massa's het drag van zen B, n.l 
+. de grootte van het overgewicht van de zwuarst beluste 
b. de 


steem 


rootte van de totale bewegende massa van het sy 


7. Berekening van de remvertraging en de verhouding 
van de belastingen van de beide kabelparten tijdens 
het afremmen 
Wij definieren weer de volgende grootheden 

M, op de Ook 


van M, zullen wij veronderstellen, dat deze alleen 


Koepeschyjf uitgeoefend remmoment 
ifhankelijk kan zijn van de snelheid dus van 


de grootte van de verschillende massa’s. Als regel, 
zal M, ook als vrijwei onafhankelijk van vo be- 


schouwed worden 


2M, 
D 
de Koepe hijf Hiervoor hetzelfde als voor 


remkracht, berekend aan de omtrek van 


statische belastingsverhouding 


belastingsverhouding van beide parten tijdens de 
remmerioce 
belasting tijdens afremmen in het dalende part 
belasting afremmen in het opgaande part 
Nu is 
(23a) 


(23b) 
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(22a) 
| 
38 
en 
(ie 
| 
eh 
eG, 
0,6,[2 
| 
TEE 
120) 
li 
ven veranderin = 
Hiervoor moeten 
06 
eG x 
\ 
a, 
; 
(22) = (24) 
G, 


Uit (23a), (23b) en (25) volgt 


R—(G,- 6) R —-(G, — 6) 
+6, 6, 
Noem R— (,—G)=r ... . + 
dan gaat (26) over in 
r 
q 
Dit leidt na enige herleiding tot de formules: 
G,d a) Ga 
k % 
of Y (28a) 


G,.q (G, 
Wanneer men nu bovenstaande formules vergelijkt met 
de overeenkomstige formules die voor de versnellings 
periode gelden, blijkt dat ze in deze overgsan wanneer men 
de volgende substituties wtvoert 
G,-»6G, R->K 
G,>6G, r—>p G, 


6, @, en g blijven hierbij onveranderd 


Verder voldoet r aan dezelfde voorwaarden als p, n.l. 

0 r q lindien r qzou worden zou a, len 
dus a” g worden, zodat de opgaande kooi vrij zou door 
schieten) 

De in het voorgnande afgeleide resultaten voor het ver 
snellen van de ophaalmachine kunnen nu gemakkelijk op 
het vertragen van de machine worden overgedragen. In het 
volgende hoofdstuk worden alle gevonden resultaten samen- 


gevat 


8 Samenvatting van alle gevonden resultaten 


In tabel weergegeven de inıloed vn een loename 
von den of meerdere massa's op de aanzetversnelling, de 
remvertraging en op de belastingsverhoudingen y, 
bij aanzetten en afremmen 

Met een plusteken wordt een toename, met een minteken 
een afname van de vier laatste grootheden aangeduid. Voor 


een afname van dein of meerdere massa’s drasien alle plus” 
en mintekens om 

Opm: De invioed van een gelijktijdige verandering van @G1 
en G, wordt bij het afremmen bepaald door de ongelijkheid' 


6, 
. (29) 
6, 
R|ı 
G, 


(Ook hier blijkt dat voor praetisch van belang zijnde ge- 
vallen het linkerlid niet groter dan het rechterlid kan zijn, 
zurdat een gelijktijdige vergroting van @, en @, steeds cen 
afname van y, ten gevolge heeft) 


9. Vergelijking van de grootte van de bij het aanzetten 
en bet afremmen van de ophaalinstallatie optre- 
dende versnellingen, vertragingen en belastings- 
verhoudingen 
Hiertoe beschouwen wij opnieuw de ophaalinstallatie 

van fig. I en grijpen terug op de in het begin van dit artikel 

opgestelde vergelijkingen (2a), (2b), die gelden wanneer de 
linkerkooi zieh omhoog bewergt en daarbij in die richting 
een versnelling a £ heeft 


Q,singr (G,7Q, +6, +@,) . (2b) 


S,=(6,+Q,+W, 


(G,+Q,-W, 


r 


Noemen wij de statische belasting van het linker kabel- 
part P en van het rechterpart @Q, en het gereduceerde 
gewicht van het linker kabelpart (bestannde uit leidschijf, 
I en evenzo het gereduceerd 


R, dan geldt 


koo1, boven- en onderkabel) 


gewicht van het rechterpart 


r G, Q,sino (30a) 
Q,siny (s0b) 
1 G, G, (30°) 
B=6,+Q, +60 (30d ) 

De vergelijkingen (2a) en (2b) worden nu 
S, r (31a) 
W, Ra (31b) 


TABEL 1. 


Invioed van een 


Opgaande Dalende 
toename van 
last last 
G, G, 


op 


moment v.d 


ophaalmach. 


Traagheids 
Opgnande 


dalende last 
G6+6 


Geldig al 


G 


Aanzetversnelling a 


Belastingsverhouding bij 
aanzetten 


Bu 


Remvertraging a 


Belastingsverhouding 
bij afremmen 


Werktuig- en Scheepsbouw & 
11-8-1950 


2 G,’\ 

K|ı 0 
6, 
N 

Kil 
G, 
G, 

kiı 0 


| 
— 
2 
| 
| 
/ 


de aunzetkracht K geldt de betrekking 
N, 
r 
A r 
waanut volgt 
k 
G, 
Voor de geht 
r 1a 


34) 
N, W, Ha 
Nu denken wij ons zowel de bwlasting als de plants van 
de kounen verwimeld, en de Koepeschijf draait weer met 
deselfde anellwid ın dezeilfde riehting 
Wanneer de kunen nu mechanisch of eleetrisch worden 
afgeremd gekten de volgende vergelijkingen 
ia is de optredende vertraging) 
Ba 
W, Aa 
pP 
(P 


(35a) 
(35b) 


(37) 


de bij afremmen geldt nu 
Ra 


Wanneer men thans stelt R 


overeenkomstige formules nauwkeurig, dan blijkt 


(38) 
K en men vergelijkt de 


a 2 ın.a.w, de remvertraging is groter dan de aanzet 


versnelling (als R K) 


het aanzetten treedt een grotere 


belastingsverhenuding op dan bij het afremmen 


Zowel a. als h 


schachtweerstanden van de 


is ven gevolg van het optreden van de 


Daar de betrekkingen 


voor willekeurgge 


elkı 


vınden 


belastingstoestanden zellen, ıs dus bij 


mugrlijke waarde van z een magrlijke waarde te 


zinlanige dat a Kvenzo is bij elke mogelijke 


wsande van #_ een mugelijke wannde van y, nan te geven, 
dat 

In werkelukhend 


als het 


bet witgeoefende mkopps bij 


temmen doormans kleiner (maxımaal even gront) 


sanzetkoppel van de ophaalmachine, Dan mogen 


wij dus zeigen, dat de bij het eleetrisch afremmen op- 


treddende beisstingsverhoudingen altyd kleiner zijn dan de 


bie last Air bij het aanzetten kunnen 
optreden 

De con ooggpunt van kabelslip pevaarlijkste belastings 
verhouelingen treien dus op of bij het aanzetten öf(wat als 
regel het geval zal zijn} bij het mechanisch afremmen met 
de 


10. Toepassing van de gevonden resultaten op uitge- 
voerde Koepe-installaties 


van de waarnden 


een ındrmık te 
wtedrukkingen 


Venmeinde krijpen 


witgevoerde installaties kunnen aannemen 
berekeningen uwitgevoenrd aan cen aantal representatieve 


ophaalinstallaties 
Voor een tweetal ophaalinstallaties n.!. de Koepe-ophaal 


installatie van Schacht I A Staatsmijn Emma Trerbeek 
(Nederland), en de Koerpe-ophaalinstallatie te Murton 
(Engeland) vindt men deze berekeningen in een aanhangsel 
achter dit artikel weergegeven. De wtdrukking (30) is daar- 
bij zowel voor het eleetrisch afremmen als voor het mecha- 
nisch afremmen met behulp van de noodrem berekend, 
waarbij voor de eerste aangenomen is, dat de max waarde 
van het eleetrisch wit te oefenen remkoppel niet groter is 
dan het maximum koppel bij aanzetten, wat als regel het 
geval zal zijn. Om een indruk te geven van de grootte van 
de aanzetversnelling, de remvertragingen de belastingsver- 
houdingen bij aanzetten en afremmen zijn deze waarden 


voor een santal belastingsgevallen berekend 
VUit deze berekeningen blijkt 


De witdrukkingen 


(aanzetten) (20) 


(eleetr. afremmen) (308) 


en 


(mech., afremmen) (B0b) 

(waarbi) BR, K gesweld wordt) zijn ın vele gevallen negatief, 
met 0b) is dit vrijwel steeds het geval. Dit betekent dat 
dan elke vergroting van de massa van het bewegende sy- 
steem een afname van de belastingsverhoudingen bij aan 
zetten en afremmen ten gevolge heeft 

b, Wanneer (20) positief ıs, heeft een vergroting van de 
belasting van de opgaande kooi een (meestal kleine) toe- 
name van de belastingsverhouding bij aanzetten ten gevolge 

©, Wanneer (30a) (en eventueel ook (30b)) positief is heeft 
een vergroting van de belasting van de dalende kooi een 
(meestal kleine) toename van de belastingsverhouding bij 
eleetrisch (en eventurel ook bij mechanisch) afremmen 
ten gevolge. 

d. Het teken van (20), (30u) en ook (30b) hangt sterk af 
van de onderlinge grootte van G, enerzijds en K, resp. R, 
of R, anderzijds, Voor ophaalinstallaties met een grote 
nuttige last per trek, die met relatief grote versnellingen en 
vertragingen werken, zullen als regel alle drie de witdruk 
kingen een negatieve waarde krijgen 

e. De grootste waarde van ß, treedt steeds op bij een ge 
heel onbelaste dalende kooi. Is (20) negatief, dan treedt dit 
maximum op als ook de opgaande kooi onbelast is, wanneer 
(20) positief witvalt vindt men de grootste waarde van ßB, 
bij een belasting van de opgnande kooi overeenkomende met 
het maxımum toegestane overgewicht 

f. De grootste 


waarde van y, treedt steeds op voor een 


geheel onbeluste opgmande kooi. Is (30a), resp. (30b) nega 
tief, dan treedt dit maximum op als ook de dalende kovi 
gcheel onbelast is. Valt (30a) resp. (30b) positief uit, dan 
viındt men de grootste waarde van 


de dalende kooi 


overgewicht 


y„bij een belasting van 


overeenkomende met het grootste to« 
vestane 

g. Als voor het onbelaste systeem de vorm (20) resp. 
(30a) of (30b) positief is treedt de maximum waarde van 
B,. resp op bij geheel onbelaste kooien. 

h. De mening dat bij het aflaten van materiaal of vul 
stenen een vergroot slipgevaar zou bestaan is niet juist; 
zelfs bljkt ın sommige gevallen het slipgevaar kleiner dan 
bij kolenvervoer, Wel moet men er rekening mee houden 
dat bij het aflaten van materiaal of vulstenen de remver 
tragsıng kleiner, dus de remweg langer ıs 

. De bij het eleetrisch afremmen (met R, K) optre 


dende waarden van y, blijven onder de maximale waarden 


van 8, die bij het aanzetten kunnen optreden 
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ıı Over de invloed van een verandering van de massa's 

van het sy bij ur lophaalinstallaties 

De voorgaande beschouwingen hadden alleen betrekking 
op Koepe-installaties. Wij kunnen ons nu tenslotte afvra- 
gen, welke invioed een verandering van de verschillende 
massa's heeft bij trommelophaalinstallaties. Wij behoeven 
ons daarbij alleen bezig te houden met de invioed ervan op 
de aanzetversnelling en de remvertraging, aangezien de 
belastingsverhoudingen 8, en y, bij trommelophaalinstalla- 
ties geen betekenis hebben 

Nu gelden voor trommelmachines met eylındrische trom- 
mels volkomen dezeifde vergeljkingen als voor Koepe- 


machines, wanneer men het gereduccerd gewicht van de 
Koepeschijf vervangt door dat van de eylindrische trom- 
mel. Een ophaalinstallatie uitgerust met een conisch-ey- 
lindrische trommel vereist echter een nadere beschouwing. 
Ter wille van de eenvoud zullen wij hier niet het algemene 
geval besehouwen dat «en of beide kabels zich op een 
eonisch gedeelte van de trommel bevinden, maar ons be- 
perken tot het geval dat beide kabels zich op een eylindrisch 
gedeelte van de trommel bevinden. Dit is aan het begin 
en einde van de trek steeds het geval. 

In fig. 3 is het gereduceerde schema van een trommel- 
ophaalinstallatie weergegeven. Voor de reductie gelden ook 
hier de vergelijkingen (3a, b, e, d). Stel het opgaande kabel- 
part (belasting @,) wordt opgewonden op een trommel- 
gedeelte met diameter D,, en het dalende kabelpart (be- 
lasting @,) wordt afgewonden van een gedeelte met dia- 
meter D,. Stel het traagheidsmoment van de trommel 
sandrijfmachine I, en de hoeksnelheid van de trommel 
op een bepaaid moment = @. De hoekversneiling is dan 

da 
dt 
en de versnelling van de opgaande koo1 bedraagt 
a, D,w, 


4 D,w. (Zie fig. 3) 
Bij het aanzetten worden nu de belastingen van de beide 


en van de datende kooi: a, 


kabelparten 


un un 

(390) 
£ 
d, 

(30b) 
/ 


Noemen wij M_ weer het aanzetkoppel van de ophaal 


machine, dan geldt 


D, D, 
M, Io (0) 
6G,D, 6G,D 6G,D,’ G,D 
of M, 
2 2 br 
Stellen wıj hierin ter afkorting 
G,D G,D 
6,D!+6,D, 62,’ 
(#1b) 
dan volgt: 
(42) 


waarbij dus p 


-O moet zijn. 


Vit deze formules blijkt direct, dat zowel een toename 
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van 6, of I, als een gelijktijdige toename van G, en G, een 


afname van , dus van de aanzetversnelling ten gevolge 
hebben. Om de invioed van @, te bepalen, bepalen wij bet 


teken van 


dw 
26, 
D, D,’ 
p 
dw 2 D, D, \ 
26, PZ 


Nu mag de versnelling a, van het dalende kabelpart 
vanzelfsprekend niet de waarde g bereiken, dus moet: 


D, 
5 of 
D, 
p zijn, waaruit volgt 
2 2 26, 


Een vergroting van @G, betekent dus een toename van de 
aanzetversnelling 

Hieruit is nu ook weer de invioed van een verandering 
van de massa’s op de grootte van de remvertraging af te 
leiden. 

Als resultaat vindt men zo dat de invioed van een ver- 
andering van de belasting of het eigengewicht van de 
konien of een verandering van het traagheidsmoment var 
de ophaalmachine op de aunzetversnelling en de remver 
traging bij ophaalinstallaties met eonisch-eylindrische 
trommels van dezelfde aard is als bij ophaalinstallaties met 
Koepeschijven of eylindrische trommels 

Tenslotte wil de schrijver nog zijn dank betuigen aan 


Tr 


h 

& 


Fig. 3. Gereduceerd schema van trom- 
mel-ophaalinstallatie met vonische 
trommels. 
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ir J. W. Hoofdbedrijfiingenieur bij de 
Staatermijnen, voor zijn belangstelling en ondersteuning bij 
dit werk ondervonden en san de Direotie van de Staats 
mijnen voor de welwillemde toestemming tot publieatie van 


dit artikel 


Aunhangsel. Narekening van een tweetal uitgevoerde 
Koepeophaalinstallaties. 
1. Kurpeschtjfinstallatie-schacht A Stautsmijn Emma 
Treetwek i Nederland) 
meter 
ku 


Verdieping Koi met verdiepin 


Nuttige last per trek gen elk met 2 wagens & 
kp (lee) of 1610 


kg (vol) 


Maximum treksnel 
nuder .n 


be ich 


Gewicht 
kgm 


legpr kan 7,00 tom 


ophanginrichtingen 1.00 
boven- en omlerkabeil(onafhankelyk van 

de stand v.d. koosen): (546 15 kg 

ki 17.36 ton 


kur 1.32 


Statische kabelbelasting bij 


(sewicht lege w 


Statische kabelbelasting bij kooi met legge wagens 21,68 ton 
Nuttige kolen) # 


last (8 wagens 1070 kg 5,56 


Statuche kabelbelasting bij kolenvervoer ton 
Max 

koleni 
Max 


21.08 


ntuttigge last (8 wagen» stenen 2 wugens 

12,94 ton 
statische belasting bi) stenenvervoer 
12, ton 


De optmalmachine stant op de begmm grond, het 
derlte tuwen peschijf en leidschyf is ca 70 m lang en 
wergt 


1,05 ton 


Verder is &, sin 9 0,80 ton, terwijl de schachtweerstand 


van de gesteld wordt op: W 0,65 ten 
toepassing van vergelijkingen (3a) en (3b) vinden wij 
Wi) vinden dan (Tahel ID) 


0,051 
1,25 1 


FABEL 


Belasting v. d. komen 


ton (lege komi) 17 ton 


ton 
20,48 


(kom m. lege wagens) 21,73 
(koni m. 8 wagens 

kulen) 
m. b wagens 


nen 2 wagens kolen 3234,67 


\enler is 
gewicht Koepes« hiyf 
rotoren 


Gereduserrd gewicht leidwehijf 
Bi) toepawuing vergelijkingen en (3d) volgt nu 
sin 


ton 


ter van 7 m overeenkomt met een maximale omtrekskracht 

tipdens het aanzetten: 
K 2M, 

D 

Wi) nemen aan dat K onafhankelijk is van de omtreks- 
nelherd o van de Koepeschijf. Bij het eleetrisch afremmen 
van de ophaalinstallatie staat eveneens dit motorkoppel ter 
beschikking. Hoewel in de practijk meestal minder sterk 


18.15 ton. 


afgeremd zal worden en het volle motorkoppel dus bij het 
vertragen niet geheel benut wordt, willen wij hier het on- 
M 
voorstelt de 


gunstigste geval beschouwen en stellen dus M, 
zodat ook R, 
maxımale remkracht aan de omtrek van de Koepeschijf bij 


19,15 ton, waarbi) dus 


elertrisch afremmen 

Bi normaal bedrijf wordt de ophaalinstallatie langs elec- 
trische weg practisch geheel tot stilstand gebracht en dient 
de bedrijfsrem alleen voor het vasthouden van de ongelijk 
beiaste kooien. In nondgevallen moet de ophaalinstallatie 
echter ook door middel van de noodrem tot stilstand pe- 
bracht kunnen worden. Wanneer wi) de wrijvingseoeffiei@nt 
0,45 
beidraasst de mechanische remkracht aan de omtrek van de 


tuwsen de remitrommel en de remblokken stellen op 


Koepeschyjf in ons geval 
28,8 ton 


Ward-Leo- 
nard-systeem kunnen onmiddellijk na het invallen van de 


ophaalinstallaties uitgerust volgens het 
noodrem grote eleetrische stromen door de ophaalmotor 
optreden wanneer de EMK van de dynamo niet op dezelfde 
wijze daslt als de tegen-EMK var de ophaalmotor, Hier- 
door kan het afremmen zowel versterkt als verzwakt wor- 
den, Daar het ons echter slechts om vergelijkende bereke 
ningen gaat zullen wij van dit effect afzien, en veronder 
stellen daarom dat gelijktijdig met het invallen van de nood- 
rem de ophaalmotor wordt afgeschakeld van de sandrij 
vende dvnamo 

De uitdrukkingen, die van belang zijn voor de invloed 
van een verandering van de masa’s op de optredende 
belastingsverhoudingen, zijn de volgende 

6,99 

(A) 
voor het aanzetten 
6, 

6, 
voor het eleetrisch afremmen 


R 


793 


28,81 (0) 


voor het mechanisch afremmen (noodrem) 
De grootte hiervan voor verschillende belastingen blijkt 
wit tabel IIT en IV 


TABEL II 


Dalende 


16,11 


leeg 

legre wagrens 

8 wagens kolen 

8 wagens stenen } 


33,37 
kolen \ 


Behalve (B) bij zeer grote kooibelastingen zijn alle uit- 


Het maximum motorkoppel van de beide ophaatmotoren  drukkingen steeds negatief en dus heeft elke vergroting van 
samen bedraagt bij de gegeven instelling van de maxımalk 


stroomsterkte M 67 im 


de massa’s van het systeem een afname var de bij het aan- 


wat bij een Koepeschijfdiam« zetten en afremmen optredende belastingsverhoudingen 
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7 
\ 
» 
1288 
28.00 
17,26 
(A) 
ton ton 
153.50 ton 
29 
2,0 
0,7 
RE: 


TABEL IV. 


(6) 
ton 


6, (B) 
ton ton 


Opgaande kooi 


leeg 17,41 2,6 
8 lege wagens 21,73 1,4 
8 wagens kolen 30,29 0 


15,5 
13,5 
11,5 
[73 wagens stenen ) 34.67 


0,3 10,8 


2 wagens kolen \ 
ten gevolge. De grootste belastingsverhoudingen treden op 
bij lege kooien. 

Daar (A) en (B}) beide gevonden worden als het verschil 
tussen twee ongeveer gelijke grote getallen kan een kleine 
verandering van K (= R,) of van @, een grote invioed heb- 
ben op de grootte van (A), resp. (B), en het teken ervan doen 
omkeren. Bij (C) daarentegen is R,, duidelijk groter dan 
G zodat steeds vrij sterk negatief blijft. 

In tabel V vindt men voor een aantal belastingsgevallen 
de versnellingen, vertragingen en belastingsverhoudingen 
bij aanzetten en afremmen berekend. Geval 4 heeft betrek- 
king op normaal bedrijf 

Zoals men ziet treden bij het aanzetten grotere belas 
tingsverhoudingen op dan bij het eleetrisch afremmen, on 
danks het feit dat gerekend is met het maximum electrisch 
uit te oefenen remmoment, dat in werkelijkheid niet geheel 
wordt gebruikt. Bij gebruik van de noodrem treden grotere 
vertragingen en beinstingsverhoudingen op. 

Tenslotte is het verband tussen de kooibelastingen en 
de grootheden die bij het aanzetten en afremmen een rol 
spelen, ook nog grafisch uitgezet 


Fig. 4 geeft aan hoe de 
lastingsverhouding B, afhangen van de belastingen van de 


beide 


aanzetversnelling a en de be 


kooie n 


Fig. 5 geeft aan hoe de remvertraging a en de belas 


tingsverhouding y, bij mechanisch afremmen afhangen 
van de belastingen van de beide kooıen. Zonls steeds is 
ook hier afgezien van eleetrische witschakelverschijnselen 


van de ophaalmachine. 


B. Koepeschijfophaalinstallatie te Murton ( Engeland) *) 

Diepte 373 m. Nuttige last 4,0 ton *) per trek. Maximum 
treksnelheid ®,1 m see 
beide 11,3 kg m 


Gewicht van onder- en bovenkabel 


%) De gegevens voor deze installatie zijn ontleend as 


pag. 115. Ten dele vertonen deze afwijkingen met vroeger door 
Hırcnks vermelde 910. Ook Ronenrs [2] 
maakt blijkbaar gebruik van gegevens uit [7] 


gegevens [1] pag 


’) Voor zover bij deze installatie de gewichten opgegeven 
worden in tonnen zijn dit Engelse long tons a 1016 kg 


TABE 


Ophaalmachine in de schachtbok. 
Ge wicht lesre kooi 8% ton 


bovenkabel (onafhankelijk 


van de plaats van de kooien) 


onder- 
4,48 

12,00 ton 
2,00 „ 


Statische kabelbelastivg bij) lege 
Gewicht 8 lege wagens 


14,00 ton 


Statische kabelbelasting bij kooi met lege wagens 
Nuttige last (8 wagens) 
Statische kabelbelasting bij kolenvervoer 18,00 ton 
Schachtweerstand van elke kooi: W o8ton 
Gereduceerd gewicht Koepeschijf 5,27 ton ®) 
rotoren tanmdwiel 
reduetie 
Gereduceerd gewicht ophaalmachine @,, 11,00 ton 
Daar de ophaalmachine in de schachtbok opgesteld is, 
bevindt zieh slechts in den kabelpart een leidschijf met cen 
gereduceerd jewicht: @, 1.88 ton 
Verder is het gewicht van de kabel tussen Koepeschijf 
en leidschijf te verwaarlozen, dus 
Bij toepassing van vergelijking (3a) en (3b) vindt men 
voor G, en G, de waarden wit tabel VI en bij toepassing van 
vergelijking (30) en (34) voor 6, en @, de wnarden wit 
tabel VII 


TABEL VI 


fr 8 lege wagens 8 wagens kolen 


2,3 ton 
11,7 ton 


14,3ton 7,8 ton 
14,3 ‚7 


TABEL 


Leidschijf in Opgannde part  Dualende part 


G, W, 1,58 ton 


6, W, 0,3 


03 ton 
2,18 „ 


De beschikbare 
Koepesehijf werd niet bij de berekening vermeld, Uit [1] 


aanzetkracht aan de omtrek van de 


pag. 11 komt men terugrekenend tot K 13,6 ton bij ge- 
bruikmaking van de gecorrigeerde gegevens uit [7]. Dit is 
ook in overeenstemming met [1] pag. 15, waar blijkt dat 


K 15,05 ton ınoet zijn. Bij gebrek aan nadere gegevens 
%, Volgens opgnve van de firma Metropolitan Vickers 
’, rekent hier met een geschatte waarde van 
15,4 ton 


Lv 


Opgnande Dalende last 


last 6, 


Belasting Belasting 


afremmen 
28,8 ton 


Aunzetten (eleetr.) Kleetr. afremmen Mech 
K 18,15 ton 18,15 ton 
max max 
m/see.? Belas- 
tingsver- 
| houding 


Belas- 
tingsver- 


Vertra- 


ging 
m/see.? 


Belus 
tings ver- | 
houding 


Vertra 
ging 
m/seo.! 


Versnel 


ling hemding 


lege lege kooi 
s.w.k 


lege kooi 


w.k 
Sw.k. 
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2,91 2,17 
1,91 
1,09 
1,63 
1,62 


| 
— — 
Koi = 
— — — 
6, 
Ton 
1 16,11 2,54 2,31 4,20 3,58 
2 20,43 | 2,26 1,08 3,81 2,82 
| 2,01 1,68 2.15 254 
20,48 1,06 1,06 | 2,81 
5 16,11 0,0 2.2 | | 2,48 
w. 67 


mar 


Fig. 4. Versnelling en belastings- 
BELASTNG verhouding bij het aanzetten 


IN TON (Koepe-installatie Schacht IA, 


im TON Staatsmijn Emma) 


MAX MOON BELASTING 


Fig. 5. Vertraging en belastings 
verhouding bij het mechanisch 


BKLASTING 
20 afremmen (Korpe-installatie 


— GN Ton Schacht TA Staatsmijn Emma) 
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TABEL 


vın 


Oyyaande last Dalende last 


Belasting Ton Belasting 


Aunzetten 
K 18,6 ton ınax R 


Mech. afremmen 
ton 
Vertra Belas- 
wine tingsver. 
| 


Eieetr. afremmen ?) 
12,6 ton max KR 
Heiss 
tinsver 


(elewtr.)’) 


tinver 


Versnel- Vertra- 


hng 


miwo. | houding 


lege kom 
sıw 
sw.k. 


21,3 11,7 
14,8 sıw 1,7 
14,3 w.k 17,7 
18,3 slw 


leidschijf in dalende part ?, leidschijf in opgmande part 
nemen wij de maximale waarde van de remkracht bij ele« 


18,6 ton. 


Ook de beschikbare remkracht van de noodrem aan de 


trisch remmen hieraan gelijk, dus R, 


omtrek van de Koepeschijf is miet gegeven, maar terug 
rekenend, uitgaande van de bij de remproeven gevonden 
gemiddelde vertragingen, komt men tot een gemiddekte 
waarde van R, 24,5 ton *) 

De uitdrukkingen die van belang zijn voor de invioed van 
een verandering van de massa’s op de belastingsverhoudin- 
gen zijn dan hier 


voor het aunzetten 


6, 


G, 


11,0 18,6 [1 


voor het eleetrisch afremmen 


G 


G, 


11,0 
voor het afremmen met noodrem: 

G, 


m m 


1.0— 345[1 (C) 
G, 
Zowel(A),(B) als (C) zijn onder alle omstandigheden 
tief %) (C) zeifs relatief veel. Dit laatste betekent dat in 
*, Roserts [2] schat hier 22,5 ton 
Indien volgens @ 15,4 ton 
worden aangenomen geldt dit voor (A) en (Bi niet meer onder 


zou moeten 


alle omstandigheden (hangt o.a. af van het part waarın de 


leidschijf zieh bevindt) 


lets over de theorie van de pakkingbus 


door prof. ir D. DRESDEN 


Hoogleraar aan de T.H. te Delft 


overeenstemming met de proeven van Hırcanx en Bopen 
bij vergroting van de belasting van de dalende kooi het 
gevaar voor slip bij afremmen kleiner wordt, 


In tabel VIII vindt men weer voor een aantal beilas- 
tingsgevallen de versnellingen, vertragingen en belastings 
verhoudingen bij aanzetten en afremmen berekend 


Omtrent de waarden van de optredende versnellingen, 
vertraggingen en belastingsverlwudingen kan hetzelfde ge- 


zegd worden als bij de vorige ophaalinstallatie, 
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bij zuigermachines 


Summary: Upon the theory of the stuffing box buy reciproking machines 


For a stuffing-box, intended to carry a pulsating pressure, the influence is analyzed 


which properties of the 


packing material exert on the flow of the retained fluid, Only a first approximation is here arrived at 


Omtrent de keuze van zantal en soort der ringen van 
zogenaamde „zachte pakking'' bij het afdichten van zuiger- 
stangen vindt men in de handboeken practische gegevens. 
Daarbij mist men echter aanwijzingen omtrent het „waar- 
om’, uit theoretisch oogpunt de belangrijkste vraag. In het 
volgende wordt getracht, hiertoe iets bij te dragen. 

In fig. 1 is schematisch aangegeven, hoe de pakking om 
de stang heen ligt, waarbij S een spleetwijdte voorstelt. 
Hier doet zich dadelijk een moeilijkheid voor; mag men 
spreken van een spleet tussen stang en pakking, terwijl het 
toch de bedoeling is, dat de pakking tegen de stang afdicht ? 
M.i. wel, want bij alle diehtingsproblemen (b.,v. verpakte 
flenzen) moet men rekening houden met het feit, dat de 
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onvolmaaktheid van de bewerkte oppervlakken slechts bij 
een zekere (vrij hoge) vlaktedruk aanraking over het gehele 
oppervlak doet ontstaan. Bij lagere vlaktedrukken blijven 
er onregelmatig gevormde kanaalt jes open. Deze kanaalt jes 
zijn kleiner, naarmate de oppervlakken (of en er van) ge- 
makkelijker vervormbaar zijn; bij de veronderstelde zachte 
pakking kan men zich stellig een viaktedruk denken, die 
overal een aanliggen oplevert, maar deze vlaktedruk zal 
vrij zeker te hoog zijn voor een „koud lopende” stang. 
Bovendien kan men zich, 66k bij een volledig aanliggen 
tussen stang en pakking, de in de fig. getekende spleet ver- 
vangen denken door een binnenste pakkinglaag van (welis- 
waar onbekende) geringe dikte. Voor de hieronder vol- 


W. 69 


SE 
— - 
No 
Ton 
8,77 2.85 6,67 6,75 
2 312 2,18 3,0 3.123 801 
a 3,70 1,02 2,22 2,08 4,00 3,82 
1 
4 1,06 2,08 1,84 4,18 
» 
=. 
G, 
\ G, 
.: 
(B) 
G, 
= 
u 
2 
1 


gende berckening masakt dit geen principieel verahil 

In de sploet na treedt een stroming op, onder de ınvioed 
van de veranderlijke druk aan de eylinderzijde I en de 
ammtant aangenomen druk aan de buitenzijde Wi) zien 
bij de berekening der verschijnselen af van de beweging van 
evencens van de ımasia- 


dat de 


"troming in de nauwe spleet laminnir is. (Als men eijfer 


de stang door d« 
krachten «der vioeiwtofdeeltjes en veronderstellen 
wasrden hweft leren kennen kan schteraf de toelastbaar 
vun veronderstellingen worden getoetst). Verder 
willen wij nu vooral de mvioed onderzoeken van het ver 
mogen van de zachte pakking, bij verbhoogde druk meer 
vioeistof te bergen. Wij laten in het midden, of dit ver 
worden toegeschreven aan elastieiternt van de 
wanden der fijne kanaalt jes dan wel aan een oppervilakte 
spanning tussen de vioseistof en het impregneermiddel, 
waarin de pakking gedrenkt. Wi) achten intussen het 
laatste waarschijnlijk en het zou geredelijk verklaren, waar 
om con bepaakle impregnering geschikter is voor de ene 
vioeistof dan voor de andere 
Bij de gemaakte veronderstellingen geldt nu voor de 
stroming (betekenis der letters zie fig. 1). 
SD dp 
4n. de 
Neemt het per binnenoppervlak 
een hoeverileid van M m?’ vioeistof op bij een drukverho 
ging van I kg/m’, dan is de continulteitsvergelijking 
du M dp 
schrijven wij ter bekorting (1) en (2) als 
(1a) respeetievelijk 
da 


dan levert eliminatie van # door differentiatie: 


d’p 
dr! dt 
dp h 


met 


(3a) 


Alvorens hiervoor een oplossing aan te geven, willen wij 
het drukregime in I nader omschrijven volgens fig. 2 

Met het oog op de te verwachten vorm van de oplossing 
van (da) ontwikkelen wij de uitdrukking voor de druk in I 
in de gedlaante 
pin 


mt) 
\ 


Q 


u 


Fig. Schema van de 


7° WISCOS,. 


| 


ligging van de pakkıng t.o.,v. de as, 


w. 


Een oplosing van vergelijking (34) is met 


keurige 


Om deze oplossing in overeensternming te kunnen bren- 
gen met (4) maken wij gebruik van de omstandigheid, dat 
aan de differentievergelijking (3a) ook wordt voldaan door 
de som van een willekeurig aantal termen van de juist ver- 
melde gedaannte, eik voorzien van een willekeurige co@ffi- 
eiönt en evencens door een dergelijke som van de reöle ge- 
deeiten alleen of door een som van de imaginaire gedeelten 
alleen. Wij stellen derhalve 


2 
Dan moet deze uitdrukking voor x 
(4). Dit levert 


0 gelijk worden aan 


A,=P, 


1) 
a. 
4+H 


A - — 
1) 


En daaruit volgt met enige vervormingen: 
alın 


sim | 


I mi 


a 


2a \ 
Om ute vinden, behoeven wij volgens (1a) deze uitdruk- 
king slechts naar # te differentiören. Dit leidt tot 
1) 
cos 


7} ! a 


Nu blijkt al spoedig, dat nöch de gevonden uitdrukking 
voor p, nöch die voor u bevredigend passen bij het tech- 
nische probleem en zeker niet meer dan een eerste benade- 
rıng kunnen geven. Wat p betreft, wordt de waarde voor een 
grote 2 (dus het eind, de buitenzijde van de pakkingbus) 
immers een (kleine) schommeling om P terwijl daar een 


’?) Ik betuig gaarne mijn dank aan prof. dr S. C. va 


Vers voor de door hem verleende hulp bij de behandeling 


van dit vraagpstuk 


Fig. 2, Drukregiem in I. 
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2) 
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3 
of 
- 
- 
B x 
an 
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+ 
[4 
wer 
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constante, willekeurige druk moet heersen. Wat u betreft, 
de totale „lekhoeveelheid’’ voor elke doorsnede mul 
worden, gerekend over een geheel anntal perioden van de 
drukwisseling in I. Integreert men namelijk w. di tussen 
grenzen voor f, die een verschil hebben van 2a of een veel- 
voud daarvan, dan verschillen de grenshoeken 2 ». Dit be- 
tekent, dat in eike doorsnede en dus ook in de eimddoor- 
snede II, evenveel vioeistof terugstroomt in de ene heift 
van de periode, als in de andere helft naar buiten ging, Dit 
kan echter in Il siechts verwezenlijkt worden, als de uitge- 
lekte vioeistof lang genoeg „hangen blijft'’, om straks weer 
naar binnen te gaan en dit is slechts denkbaar als er heel 
weinig vioeistof beweegt, dus als het ware een „randje’ 
vioeistof capillair bij II heen en weer wordt getrokken. 

Het is in het licht van het bovenstaande van belang, na 
te gaan, hoe in de opvolgende doorsneden het vioeistof- 
quantum, dat in een halve periode doorlekt, verloopt. Wij 
berekenen dus de waarde van / ud! tussen tijdsgrenzen, die 
a verschillen. Die integratie levert: 


"a (2n 1) 
=] 


2a 


zn 


4 Hr. 


ral?n 1) 


a a 

Om dit voor verschillende doorsneden te berekenen, 
voeren wij getallenwaarden in. Voorlopig stellen wij, onder 
verwijzing naar de toelichting bij (2) en (2a) 
10-4, M 4.107" en dus k — en evenzo, onder 
verwijzing naar (1) en (la): « 2,5. 107’ dus & = 8.10° met 
D 0,05, 

Komt H overeen met 30 m waterdruk, dan wordt, in de 
3.10%. Wij kiezen a eerst — 0,5 (dus 
vioeistofhoeveelheid in kwestie 


gekozen eenheden H 

6 siagen per min). De 

bedraagt nu blijkbaar 
"DS [wdtof, inem?, 15,7 /udt, 

Met deze gegevens en onder gebruikmaking van de cerste 
drie termen van de reeks (de derde bedraagt in deze ge- 
vallen slechts hoogstens 5%, bij en bij de grotere z wuar- 
den nog veel minder) vinden wij voor de waarden 

0,01 0,08 0,05 
em’: 3,8 0,9 0,38 
en bij keuze van dezelfde x. maar 8.10% ((dus een veel 
pakkingmateriaal). 
em’: + 0,5 

Dit verloop is in fig. 3 voorgesteld. 

Wij menen, dat ook uit de bovenstaande grof benaderen- 
de berekening reeds mag worden geeoneludeerd, dat toe- 


„poreuzer’’ 
0,08 


passing van pakking met een grote vloeistofberging (in het 
midden gelaten dus aan welke eigenschap die moet worden 
toegeschreven) een sterke beperking ten gevolge kan heb- 


Fig. 3. Verloop van het quan- 
tum vioeistof dat per halve 
periode doorlekt. 
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ben van het lekverlies bij pulserende druk aan de binnen- 
zijde van de pakkingbus. Het is tevens duidelijk wit de 
plants van a in de witdrukking voor / u dt, dat een kleinere 
a (dus hoger aantal slagen per minuut) de pulserende water 
hoeveelheid reeds bij een kleinere « sterk doet „afdempen’. 
Wij zien er intussen vanaf thans reeds voor verschüllende 
waarden vun a en de andere parameters de invioed van de 
poreuziteit in graficken weer te geven, omdat immers de 
gehele berekening nog geen bevredigende oplossing geeft. 
Het in rekening brengen van de traagheidskrachten van de 
vioeistof kan in dit opzicht verbetering geven en wij stellen 
de verdere beeijferingen wit tot de oplossing voor dit geval 
ter beschikking staat. 


KORTE TECHNISCHE BERICHTEN 
621-771.23 


Een nieuwe platenwals 


Het grote probleem bij het walsen van platen was tot nog 
toe: het produetie-tempo. De „Pyramide wals is in staat 
een eylinder te walsen, doch, zoals bekend, moet hieraan 
vooraf een andere handeling geschieden, het z.g. vöor- 
bekken. Dit kost tijd en gezien in bet produetieproces dus 
geld. 

In Amerika had men inmiddels een platenwals gecon- 
strucerd waardoor het vöörbekken kwam te vervallen en 
het is te begrijpen, dat de Nederlandse constructeurs niet 
hebben stilgezeten om ook tot die vereenvoudiging in het 
walssysteem te komen. Het resultaat van die onderzoekin- 
gen en experimenten was een platenwals van het Initial 
type. Met behulp van deze Nederlandse platenwals is men 
in staat in een zeer snel tempo platen tot een dikte van 
30 mm zuiver rond te walsen. Drie factoren van vitaal be- 
lang: vöoörbekken overbodig, het transport van vöörbek- 
machine naar platenwals vervallen en het tempo van walsen 
in beiangrijke mate versneld, dus een revolutionnaire wijzi- 
ging in het tot dusver gevolgde systeem. Hiermee zijn dus 
de mogelijkheden voor de Nederlandse Industrie aanzienlijk 
vergroot, hetgeen eveneens van grote betekenis is voor onze 
export. 

De platenwuls van het z.g. „‚Initial’-type is geheel uit 
staal geconstrueerd en heeft drie wulsrollen van smeed- 
stalen as S.A.E. 1040, waarvan de bovenwalsrol op onver- 
anderlijke hoogte is gelagerd. De gewalste ceylinder kan 
aan 6en zijde van de wals worden verwijderd, doordat het 
conische met brons gevoerde lager door een eenvoudige 
beweging kan worden omgeklapt. Aan de andere zijde is de 
bovenwalsrol voorzien van een vast met brons gevoerd en 
ruim uitgevoerd lager benevens een lichter lager, eveneens 
met brons gevoerd, om het dompen van de rol te voorkomen 
wanneer het conische lager wordt omgeklapt. Een stelring 
voor het vaste grote lager belet het verschuiven van de rol, 

De knijpwalsrol is gelagerd in met brons gevoerde stalen 
lagers. Deze rol is vrijwel loodrecht gemonteerd onder de 
bovenwalsrol. De verstelling in verticale richting kan met de 
hand geschieden door middel van een handwiel met draad- 
stang op ieder einde van de knijpwalsrol. Door deze draad- 
stangen worden gietijzeren wiggen, verder of minder ver 
onder de lagers getrokken. 

De buigwalsrol ligt schuin achter en onder de bovenwals- 
rol. Deze rol is in hoogte verstelbaar door middel van twee 
wormkasten. Het wormwiel is als lange bronzen moer uit- 
gevoerd, waarin draadstangen lopen van speciaal slijtvast- 
staal met 90 kg trekvastheid. Deze draadstangen drukken in 
ronde kommen van de walsrollagers. Het geheel is gemon- 
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teerd in gesloten oliekasten terwijl de wormen dewr den as 
zijn gekoppeld, welke door een 3 pk eleetromotor wordt 


van de buigwalrol be- 


Allen de boven- en knijp 


draagt mn per 
walsrol worden aangedreven. De vertraging tuwsen motonas 
en walurollen is : 260. Deze vertraging ontstaat als volgt 
De 


wordt via 
Met 


behulp van zuiver grfraisie stalen tandwielen vindt de 


welke in kogellngers 


twer de walsnntor aangedreven 
van de 
twerd op de derde en van de derde weike 


weer rechtstreeks de knijpwalsrol nandrijft en (dowr 


overbrenging plants van de eerste as op de twerde 


op di 


vıerde 


van een tussenwiel, dat op een vijfde 


genumteerd) de bovenwalrol. De boven- en 


drasien dan tegen elkaar in. Tandwielen, awen en lagers zijn 
ondergebracht in een gesioten kast (die tevens dienst doet 
het 


als fundatietsentel) en gemakkelijk te bereiken 


hanteren deksels. De fundatie 


afnemen van eenvoudıp t« 
plant is zeer degelijk versterkt, waarbij rekening is gehou 
doch op af 


Rrd 


den dat geen lasınden op trek worden belast 


schuiving 


BOEKENNIEUWS 
and related 
& Soms 


1840, 108 biz 


Wının Convoyors 
equipment, New York, John Wiley 
Chapman & Hall, Lid 


Hudson 


en Lomlon 
Ih schrijver, die oms in de in 1945 verschenen eorstı 
druk reeds ven verlheid van ervarıngen met de botuiw en het 
bedrijf van ven grote verschendenheid van transportinrich 
tingen voorzette, geeft bij de bewerking van de tweerde drmk 
blijk, ook de ontwikkeling te hebben gevolged. 1% 


uitgever heeft hem kennelijk grote vrijheid gelaten 


waar 
omwerkıng 


alleen nanvullıng manr ook radıcal« 


Zo 


door miet 


van kewfdstukken mogeltik lit thans 


een overzichtelijk werk voor ons, dat een beekd geeft van de 
der techniek der transpertinrichtingen in 
Amerika en dat ook voor de ter zake kundim 


dank 2 de krunding met tal van belangwekkends 


stand 
prettig lees 
baur is 
opmerkingen over de eigen ervarıng van de schrijver 

Nederlandse 
vormen in loren kennen, die hun weg over de Inog?) 
heblen 


vastelamd van Kuropa ingelmirgerde 


lezer zul er verschendene uitvoerngs 


terwijl daartegenover de op het 
niet alle 


gevonden 


vormen er 
in worden besehreven 
De details worden in het boek slechts besproken, ın zu 


verre dit voor het algemene begrip of voor de torlichting 
van bijaumdere hedrijfservaring nuttig is; het geen hand 


pebruiker. 1% 


leiling of leerboek voor de maar het preft wel 
tallomı 


wordt overgelaten ann de gespecialiseenle fabrıkanten, de 


sanwijzingen voor die 


gebruiker krijit hier echter vele conorete gegevens over 


Inhoud WERKTIUIG- EN SCHEEPSBOUW 
het overwicht van de belaste kooı 
ling, de remvertmging en het gevaar voor kabelslip bij 
van de pakkingbus bij zuigermachines 


Boekennieuws: G. 


Schachtophaalinstallaties 
resp. ship) en van het aanzet 
Koepe-ophaalinstallaties 
door prof ir I). Daranen 
Conveyors and related equipment, door prof. dr ir W, L 


hoofdafmetingen, transporteapaeiteit en kracht verbruik. 
Hij kan daarmede zijn benodigde transportinriehtingen ın 
grote lijnen ontwerpen en hij ontvangt vele inlichtingen 
over punten, die voor de keuze van de toe te passen soort 
transporteuur van besiisende betekenis kunnen zijn 

Na betrekkelijk knopte behandehng van transport - 
schroeven, schrapende transporteurs 
en emmerkettingen (kantelemmerladders) een (neuw) 
transport» 
inriehtingen voor geconeentreerde lasten, kisten, flessen, 


Ja sk ip» 


„unit waarin verschullende 


gietstukken, enz., ter sprake worden gebracht. Hierbij wordt 
ook vrij veel vermekl over transportwagens van verschil- 
teruck 

Bi de bespreking van het transport in continue stroom 
guan vrij witvoerige hoofdstukken over gesloten transport 


kokers met voortstuwing door een daarın bewegende ket 
ting met meenemers (niet in elk opzicht juist, hier te lande 
verlal algemeen aangedud als Redler-transporteurs) voor 
horizontaal, heilend en stijgend vervoer, over pneumatisch 
en over hydraulisch vervoer, vooraf aan 65 bladzijden, ge 
wijd aan transportbanden, waarbij ook de nieuwste ont 
wikkeling, die tot voor kort ongekende lengte van een en 
kele band mogelijk maakt 
trokken 

Na eon kort hoofdstukje over kabelbanen volgen een 
aantal hoofdstukken, die voornamelijk beschrijvingen van 
belangpwekkende 
samen den van de 
vormen, Uitersard is de keuze betrekkelijk willekeurig en 


in het gezichtsveld wordt ge- 


uitgrevoerde installaties bevatten en die 


meest waardevolle delen van het boek 


mede bepaald door de ervaring van de schrijver. Maar dit 
mankt er mede de grote waarde van wit, dat een man met 
hrede ervarıng en kritische geest na een lange loopbaan het 
belangrijkste van zijn inzicht en ervarıng publiceert, Het 
guat dan over de inrichting van opslagterreinen, over bun- 
kers, over middelen tegen vergruizing en tegen verstopping, 
over het lossen van schepen (vrij veel over de losinrichting 
van Houerr), over het transport van kolen en as bij centra- 
les en ın een Iaatste hoofdstukje over ontploffingsgevaar 

Om niet alte onvolledig t« mogen nog worden ver 
meld de iets beknopt gehouden hoofdstukken over brekers 


zijn 


en molens, zeven en voedingstoestellen, het lossen van 


ons, werginrichtingen, en, meer uitvoerig, over kettin 
gen, vooral ook voor de aandrijving en over mechanismen 
en motoren voor de aandrijving 

In cen aanhangsel van 13 bladzijden wordt een overzicht 
gepeven van de belangrijkste in Amerika gebruikte materi 
en hun eigenschappen 

Ons samenvattend oordeel ıs: een kostelijk boek, waarın 
jeder belangstellend lezer meer vindt dan hij dadelijk nodig 
hweeft 
decumentatie zal zocken voor zijn werk; maar deze preten 


Blijke ns die ns 


a ral 


maar waarin de constructeur vergeefs volledige 


deert de schrijver dan ook niet te geven 
woond vooraf stond hem voor ogen te verschaffen , 
knowledge of the art to ıintelligentlv the recommen 


dations of the manufacturer en daarin is hij meesterlijk 
gpeslangd 


Prof. dr ir W, L. H. Scumm, 


bepaling van de invioed van de grootte van 
van de ophaalmachine op de aanzetversnel- 
door ir J. M. Hxaues, lets over de theorie 
Berichten: Een nieuwe platenwals. 


H. 


en remkoppel 
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KÜHNLE KOPP & KAUSCH FRANKENTHAL (Pfalz.) 
STOOMTURBINES - van pompen, ventitatoren anz 


tot 1500 PK. 


Vert.: ERIKSSON - Hoogewal 2 - Den Haag 


AANNEMERSBEDRIJF 
6. J. RUITERS C.V. TE KERKRADE, Holzstraat 23, 
zoekt een 


CIVIEL INGENIEUR 


die belast zal worden met het maken van be- 
grotingen, calculaties en assistentie van de directie 
De candidaat moet zelfstandig kunnen werken en 
in staat zijn leiding te geven 


Goed salaris met eventuele gratificatie 
Bij gebleken geschiktheid levenspositie 
Opgave van referenties, leeftijjd enz. vereist 


BINNENVAART-REDERL 


zoekt voor haar technische afdeling 


M.T.S. ‚or en/of INGENIEUR 


met zo ruime practische en theoretische ervaring op dit 
dat hij n ie contröle op het lopende inspec- 
tiewerk ie voorbereiding en uitvoering op zich kan 
nemen van motorisering der vloot en ev. niewwbouw 
Brieven met voll. inl. onder lett, HWS aan Nügh & Van 
Ditmar Adv ertentieburesu Rotterdam 


GEVRAAGD 


INGENIEURS VOOR HET GOUVERNEMENTS 
WATERVOORZIENINGSBEDRLJIF TE CEYLON 


il. De Onderafdeling Watervoorziening van de Dienst der 
Publieke Werken te Ceylon roept SOLLICITANTEN op 
voor de hieronder vermelde functies 
(a) HOOFDINGENIEURS voor het Watervoor- 
zienings Bedrijf op een vaste jaarwedde var 
£ 1500. (Jaarwedde voor inheemse krachten 
uit Ceylon, India en Pakistan bedr, Rs 17.400) 
Leeftijd beneden 45 jaar op 1-6-195%0 
INGENIEURS voor het Watervoorzienings 
Bedrijf. Salarisschaal oplopend van £ 1.000 
met 5 verhogingen ad £ tot £ 1.200 per 
jaar. (Salarisschaal voor inheemse krachten uit 
Ceylon, India en Pakistan oplopend var 
Rs 13.200 met 3 verhogingen ad Rs 600 
tot Rs 15.000 per jaarı 
Leeftijd beneden 40 jaar op 1-6-1950 
ASPIRANT INGENIEURS voor het Waler- 
voorzienings Bedrijf. Salarisschaal oplopend 
van £ 60 met 12 verhogingen ad £& % 
tot £ MO per jaar, (Salarisschaal voor inheem 
se krachten uit Ceylon, India en Pakistan op- 
lopend var Rs 8.40 met een verhoging ad 
Rs 360 en 9 verhogingen ad Rs 4% tot 
Rs 12.720 per jaar met 2 jaar diensttijd op een 
jaarwedde van Rs 10.800 en onder bepaling dat 
een jaarwedde var Rs 11.280 slechts bereikt kan 
worden bij voldoende gebleken geschiktheid) 
Leeftijd beneden 35 jaar op 1-6-1950 
2 Algemene Bevorgdheid Candidaten voor deze func- 
ties dienen in het bezit te zijn van de volledige bevoegd 
heid als Civiel Ingenieur: candidaten voor de sub ia) 
«zenoemde functie dienen bovendien over langdurige 
ervaring in het ontwerpen en uitvoeren van waterleiding- 
projecten en pompstations te beschikken 
3 Duur Dienstiverband Aanstelling geschiedt bij over- 
eenkomst voor de tijd van 4 jaar 
4 Nadere bijzonderheden en sollicitatieformulieren weor- 
den verstrekt door het Office of the High Commissioner 
for Ceylon, 25, Grosvenor Square, London Wı1. England 
5. Sollieitaties met betrekking tot bovenvermelde func- 
ties dienen voor de 2e September 19% in het bezit te zijn 
var de High Commissioner for Ceylon 


Boiler scaler 


VAN ALLE SCHEPEN 


SCHILDEREN Van 
CONSTRUCHEWERKEN 


Office 
Clemensstraat 52 
ROTTERDAM - ZUID 
Telephone 71521--67227 


WHILLERS Modern 


Furnished Business 
Specialized Staff 
First-class Referencer 


AANNEMINGSBEDRIJF 
OOSTERWIK N.V. 


ROTTERDAM 
'-GRAVENWEG 
TEL.: 24381-24406 


Survey 
Degassing 
Boiler cieaning 
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classificeer-, meng- 
en indikapparaten 


Oliver 


trommel- en schij- 
venfilters en Sweet- 
land drukfilters 


worden overal ter wereld gebruikt in ertsverwerkings- 

installoties, ioog- en wasinstallaties, olieraffinaderijen en 

voor de fabricage van cement, kalkmelk, suiker, popier, 
kunstmest en veie andere stoffen. 


Olwer Filters vi 
p ir 


vo 


Ook voor: 


Rioolwaterzuivering 


en woterbehandeling leveren wij speciole opparaten en 
ontwerpen complete installaties. 


KOORRCO 
DORR-OLIVER N.V. 


INGENIEURSBUREAU 
HERENGRACHT 478 AMSTERDAM-C. 


Fa. FRANK ROOVERS 
M.C.B.R. Heerderdwarsstraat 12 Maastricht Tel. 4400-2528 


» Alles op gebied van constructiewerken 
* Nieuwbouw en revisie van machines 
* Prima afwerking en viugge levering 


Looden en Verloode Apparaten 


Plasatioodbekleeding en homogeen 

van reservoirs, bakken, baden 

de Chemische, Galvanische, Kunstztjde-industrie 
Meer dan B-jarige ervarıng in Zwavelzuurfabrieken 


Loodbr, en Constr. werkplaats „VLAARDINGEN” 


HOFLAAN — VLAARDINGEN — TEL BDAM 67308 
TEL. VLAARDINGEN 3093 


FABRIEK VOOR VERVAARDIGING 
VAN APPARATEN 


KOELING 
LUCHTBEHANDELING 


C.V. Koeltechnisch Bureau 


GEBR. GOEDHART 


SPANGESEKADE 14-15 ROTTERDAM-WEST 
TELEFOON 3473852397 (K 1800) 


HOLLANDSCHE BETON 
SCHAPPIJ N.V. 


Werkplaatsen en magazijnen voor de (sem 


Archiiecten 


Brinkman, van den Brock en 


DEN HAAG, AMSTERDAM, DJAKARTA 


ı SCHAALDAKEN 


in gewapend beton 


Fotobureau 
J. Kiawer 


Motordienst te Rotterdam 
Bakema, Rotterdam 


Vernoer- en 
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SEN, 


kunnen wıj uil 
voorraad of op 
korte termijn 


leveren 


TECHNISCHE AFDELING ROTTERDAM 


ROTTERDAM In onze stand op „Rotterdam Ahoy” 


(hoofdgebouw no, 10) worden alle ge- 


gevens over de Stelcon Pantserplaten 
en de verschillende soorten Meteoor 
bedrijtsvioertegels verstrekt 


Stelcon bedrijfsvloeren 


HATTUM & BLANKEVOORT 
seronrasnec DE METEOOR MAARLEM 
DE STEEG (HOLLAND) BETONCONSTRUCTIES "OP IEDER GEBIED 


Inlichtingen worden gaarne verstrekt door R.S. 223 
& 
ZONEN zu 
“Vo 
in samenwerking mei het’ Beuwbursau: der es 
NV. Hoogovens berekend en aebouwd 
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BLANK STAAL 


Snelautomatenstaal „AGO N” Blanke stalen drijfassen 
Fabricaat: Schröder Voigt & Co. Düsseldorf 


ALLEEN VERKOOP 


af fabriek en uit voorraad 


NU door 


EDELSTAAL MAATSCHAPPIJ N.V. v/h Robert Zapn 


| AMSTERDAM TEL. 33404 (5 liinen) ROTTERDAM TEL. 75065 


INDUSTRIA 


TELEFOON 45860 
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""DELFT - "DEN HAA 


NV STAALDRAADKABEL- EN LESTOUW FABRIEK 


J. €. DEN HAAN 


GORINCHEM HOLLANSD 


SLUIEDRECHT. HOLLAND MERWESTRAAT 
BOKA SIIEDRECHT TEL 
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| geschoold. 
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MASSA.GIETWERK HANDVORMWERK 


Machinefabriek 


„De Volharding” 


Reparaties aan alle soorten 
machines en moloren 


N 


80-84 


W. ten CATE 


DZERGIETERU 


H.J.TJADEN& ZONENcv.-HAARLEM 


TELEFOON K 2500-1576 NA UUR 23083 


GRONDBORINGEN 
WATERVOORZIENING 
VOOR ALLE INDUSTRIEEN BRONBEMALING 


REEF’S 


AANNEMING. EN HANDEL-MAATSCHAPPE n.v. 


WEGEN-, GROND- en 
OLDENZAAL WATERWERKEN VOORBURG 


Telefoon 387 Telefoon 778724 
Steenstrant 71 Park Leeuwenstein | 
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|ACCUMULATOREN FABRIEK 
VARTA N.V. 


SCHEEPSDIESELMOTOREN AMSTERDAM-C. - SPUISTRAAT 46 - TEL. 45787 


HULP. EN NOODAGGREGATE 


STATIONNAIRE BATTERWEN 


TRACTORS, TRUCKS EN BUSSEN OPGESTELD IN EEN 
INTERLOCALE TELEFOONCENTRALE 
KROMHOUT MOTOREN FABRIEK D. GOEDKOOP Ih. MV. AMSTERDAM ) IN ONS LAND 


| NADERE INLIOHTINGEN OP AANVRAAG 
KIAAL TE ROTTERDAM: AELBRECHTSKADE 55 c—-57 c. - 
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Lichtdrukken 


CENTRALE LICHTDRUKINRICHTING 


Hartenstraat 26 — Amsterdam — Teleioon 45132 


TESTCERTIFICAAT VAN NEMAG 
siuit risico’s uit 


Een Nemag certificaat van deugdelijkheid is een officiöle kwaliteitskeur, door de 
wet geaccepteerd en aanvaard door: Inspectie van de Havenarbeid, Lioyds, Veritas, ea. 


„HAENCO” N.V. UTRECHT | | NIJMEEGSE METAALINDUSTRIE N.V. i.o. 


Croeselaan 77 THIJMSTRAAT 139 — Tel. 21295 (K 8800) — NIMEGEN 
Telefoon 10 863 - Buiten kantoortijd 13 766 


fabriceren Stoomketel-revisie. 


ZILVERDRAAD Pijpleidingen. 
SMELT-ZEKERINGEN Montage. 

EN SOLDEREN 
MASSA-ARTIKELEN onstruche-werken. 
IN ALLE METALEN 


Gestampt - Gedraaid - Gefreesd - Gegoten - Geforcserd Degelüke uitvoering verzekerd 


ONTPLOFFINGSVEILIG 


SCHAKELMATERIAAL A EGO 
DAM- 


KETTINGEN 


ODINK & KOENDERINK N.V. 
HAAKSBERGEN 


A 
% 
ROTTERDAM EN DEN 
| 
IEL26508\ TEL.779480 
| 
OP 
DUBBELE BELASTING 
2,8 
| 
| 
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® 
NVKONINKLIJKE NEDERLANDSCHE 
 GROFSMEDERIJLEIDEN 
% 


te EIBERGEN 
TEL. 370 
(K 5454) 


Fabrikanten van: 


alle soorten 

lederen drijfriemen 
lederen pakkingen 

naci- en bindriemen 
massief rond lederen 


snaar 


vervaardigd van prima 
leder uit eigen looierijen. 


„Prefereer 
Prakke’s Produecten’ 


brengt Uw onderhoudskostenrekening 
omlang 


Constructie en Machinelabriek ALTA NV. 


TEN DIENSTE VAN INGENIEURS 
OVERAL TER WERELD 


De uitgestrekte fobrieken van Newton Chambers & Co. lid 


in Yorkshire, met h grote zijn Inge 
richt om de chemische industrie en ingenleurswerken in het 
olgemsen van dienst te ziin 


jzergieterijen ook 


Meer dan 150 werden hun gespecioliseerde producter 
in olle delien van de wereld geieverd en de gedurende deze 
lange periode yoduldig 
ervaring en vakmanschop staon tot Uw beschikking 


door experımenteren verkreger 


Een belangrlike rol ir 
von 


onre werkwiize speeit 
ontwerpers en vok 
hoge kwaliteit van wat wii 


het 
het 


opleiden 


oden met 


aflleveren te bereiıken 


Wil zulien het op prils stellen indien U zich voor 
dergeliike installaties door ioen 


ontwerpers ziin ts allen tot Uw beschikkina 


ons wilh hter 


LONDON OFFICE: 


NEWTON CHAMBERS & Co. Ltd., THORNCLIFFE, 


GRAND BUILDINGS, 


Onze onderneming houdt zich hoofdzakellik bezig met de 
stollatie gas-, chemische-, cokes- len bijproduct), 

hoogoven- en staalbedriiven 

oe levering vo gietiizeren gelede tanks, vioeistalen ge- 

klonken of gelaste tanks, ketels voor brouwerijen en distil- 

eerderijen, drukvaten, algemeen loswerk 

igemeen 9 


hat 


en met etwerk, staalconstructies, ingenieurs- 


werken inrichlingen voor het terugwinnen 


algemeen 
von warmte 
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- ALLE ISOLATIES - 
Bonkrei.: TWENTSCHE BANK N.V 
TEL. 63 — BANKGIRO 17326 


HEERIEN 


Voor BOUWINDUSTRIE en ISOLATIEWERKEN steeds uit voorraad 
leverbaar: 


GLASWOL: als in matvorm. 
STEENWOL: io, in dekens en matrassen genaaid op gegalv. gaas. 
ISOBETA: isoistiestenen en -blokken voor «oelhuizen. 
KIESELGUHRSTENEN:: .ıe soorten, ook prima importkwaliteiten. 


STEENWOLSCHALEN, GLASWOLSCHALEN, LUCHTCELSCHALEN 


en verder alle isolatiematerialen tegen scherpe prijzen. 


Vraagt offerte _ 


ventielen 


frappant kleine afmetingen 


COQ schakelmateriaal, is 
gebaseerd op volkomen 
originele gedachten van 
Nederlandse constructeurs. 
De concentrische bouw- 
wijze, oorspronkelijk ont- 
wikkeld voor zeer hoge 
spanningen, werd nader- 
hand met succes toegepast 
voor lagere spanningen. 
De hierbij afgebeelde bat- 
teriji van 8 velden is be- 
stemd voor een bedrijfs- 
spanning van 10.000 Volk, 
werd onderworpen aan 
proefspanning van 42.000 
Volt en heeft een totale 
lengte van slechts 240 cm. 
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EERSTE LIMBURGSCHE FABRIEK VAN ISOLATIEMATERIALEN & 
NAADLOZE VLOEREN 
FABRIEK EN KANTOOR 
KALDIBORNWEGS 
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KLEIN KOELAGGREGATEN 


VOOR BEDRIJFS-KOELINSTALLATIES 
LANDARL CAP. 300-2000 KCAL/H. LUCHTGEKOELD 
M Nederlands Fabrikaat 


N.V. „LANDAAL - SCHELDE’"” UTRECHT 
UIT VOORRAAD LEVERBAAR 
VERVAARDIGD IN BRESKENS DOOR DE N.V. KON. Mid. „DE SCHELDE" 


Ramen - Deuren — 

Tourniquets — 

Geperste konnen 

Wanden — Pıdaen Vitrines Kasten 

En vele andere 


Iaatwerk 
) 20 ROTTERDAM 


IN- EN VERKOOP 
van 


Lancashire, Cornwall, 


STOOMKETELS u” 


Alle typen wit voorraad 
leverbaar 


Ingenieurs Bureau S.K.S. 


Heemskerkstraat 14 ie Delft, Teiefoon no. 2977 - Wilkelminalaan 28 te Purmerend, Telefoon no. 143 - Ploris Versterstraat 52. Amhem 
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